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1. Bevezetés

Budapest Xl. kerllete a févaros nyugati kapuja, ami kiemelt jelentéséget ad a

kozlekedési kapcsolatoknak.

A kozlekedés hatasaibdl adddd elényok és karos hatasok egyszerre jelentkeznek
Ujbudan, a kozlekedésfejlesztési koncepcié feladata, hogy a kozlekedés pozitiv hatasait

maximalisan noveljuk, a kozlekedés negativ hatasait pedig minimumra csokkentsuk.

Az orszag nyugati és délnyugati részerdl érkezé legfébb autopalya (M1, M7), féat (1
sz..), vasuti févonal (Hegyeshalom-Budapest, Székesfehérvar-Budapest,
Pusztaszabolcs-Budapest) Ujbuda teriiletén |ép be Budapestre, és teriil szét a
célirdnynak megfeleléen. Ezek a héldézatok rendkivil j6 megkozelitést biztositanak,
azonban az athalado forgalom karos hatésai is itt helyben jelentkeznek. A kézelmultban
a tertleten végbement infrastrukturalis fejlesztések megvaltoztattdk a XI. kerilet
arculatat. Az M4 metrovonal megépitése és a hozza& kapcsolodé beruhdzasok
kivitelezése, a budai fonédd villamoshal6zat kiépitése, az 1 sz. villamosvonal
meghosszabbitasa, valamint a ndvekvé kerékparos forgalom miatt eszk6zolt fejlesztések
€s az agglomeracio fejlédése atalakitottak a kertlet kozlekedési rendszerét. A
legnépesebb févarosi kertilet 150 ezer lakosa részére megfelel6 lakokdrnyezetet kell
biztositani, ami egyszerre jelenti a j0 kozlekedési kapcsolatokat és a nyugodt, minéseégi
életkorilményeket is. Ezek kozétt kell a megfelelé egyensulyt megtalalni agy, hogy az

elényok és hatranyok rendszere hosszu tavon is fenntarthato legyen.

A fejlesztési koncepcio rovid-, kbzép- és hosszu tavu célokat hataroz meg, amik nem
tekinthet 6ek  kotelez 6 épitési __Utemnek , csak szakmai javaslatok. A

megvalosithatdsaguk, idébeniségik nagyon sok tényez6tdl fligg.

A fejlesztési célok egy optimalis, kozlekedés-szakmai szempontjabol szikséges
fejlesztési Uitemet mutatnak be, aminek a megvaldsitasa féleg pénziigyi kérdés. Nagyobb
rendelkezésre 4all6 éves beruhazasi 06sszeggel gyorsabban megvalésithatéak a
fejlesztések, kisebb rendelkezésre all6 éves beruhazasi 6sszeggel hosszabb idétavon
valdsithatéak meg. A fejlesztések sorrendije, prioritasa is kdzlekedési szempontbol kerult
meghatarozasra, a helyi érdekek, idékoézbeni tortént valtozasok felllirhatjak az egyes

létesitmények prioritdsat, sziikségességét.

Nem szabad elfelejteni, hogy a kdzlekedésfejlesztési koncepcié mélysége csak az egyes
beruhdzasok megnevezéséig, Aaltalanos vizsgalataig tart. A konkrét megvaldsitas,
tervezés soran rengeteg adat alapjan kell a beruhazast el6késziteni, ami jelentésen
befolyasolhatja a megvaldsitast. A tulajdoni és kozmiihelyzetek, esetleges kisajatitasok,
kartéritések, helyi érdekek mind egyuttesen hatdrozzdk meg a beruhdzésok
megvaldsithatosagat. Altalanossagban elmondhatd, hogy az ut fejlesztésekkel egy
idében a kézmifejlesztéseket is meg kell valésitani, kiemelten a csapadékviz
elvezetésre, ezek szamos, az Ut fejlesztésén tulmutatd feladatot jelenthetnek. Az egyes
beavatkozdsok mindig pozitiv és negativ hatdsokat okoznak, ezek mértéke
beruhdzasokként eltérd, és terlletileg egy nagyobb térség forgalméara is hatéssal

lehetnek, amit minden beruhazasnal figyelembe kell venni.

A kozlekedésfejlesztési koncepcio javaslatai kdzott vannak févarosi szintli, févarosi
érdekld fejlesztések is, amik nélkil a kerlleti célok nem megvalosithatok, ezek
elékészitése és finanszirozasa tovabbi egyeztetéseket igényel. Ezek a beruhdzasok egy
része févarosi Utvonalat ill. tertletet érint, megvaldsitasa févarosi feladat lenne, ezek
k6zott a koncepci6 nem tud kulbnbséget tenni, mert a kozlekedésfejlesztés
szempontjabol szikséges a megvaldsitdsa. A koltségviselés, finanszirozas modja a
févaros és a kertilet kozotti megallapodastdl fligg, elképzelheté olyan megosztas, hogy
az elbkészités a kerilethez, a kivitelezés a févaroshoz tartozik. Ezen beruhazasok
elékészitese a tisztan Kkerileti érintettségl beruhdzasokhoz képest sokkal jobban
elhuzédhat. Nagyon nehéz a févéarosi és kerlleti fejlesztési feladatokat minden esetben
teljesen elkiloniteni. Egy kerlleti Uton sziikséges fejlesztés nem feltétlenll kertleti
feladat példaul, ha annak hatasa a févarosra, tavolabbi tertletekre is kihat (pl. keruleti ut-
févarosi uti csomopont fejlesztése). Ugyanigy felmerulhet kerileti érdeki beruhazas egy
févarosi uton is (pl. gyalogatkel6hely). A fontossaguk és tulajdoni viszonyaik miatt
mérlegelni kell a sziikséges beruhazasoknal, hogy melyek a kizardlag févarosi érdeki
beruhazasok, és melyek a k6zds egyuttmikodeést igénylé beruhazasok. A feladatkdrok
meghatarozasa, €s szétvalasztasa miatt is kulondsen fontos a megfelelé beruhazas
elékészites, koltség-hatekonysagi elemzés. A févarosban a forgalomtechnikai- és az
Utkezelés szétvalik, a forgalomtechnikai kezel6 egységesen a Budapes Kozut Zrt. (BK), a
féutak, tomegkozlekedési utak kezelbje (altaldban) szintén a BK, a keruleti utak kezel6je
Budapest Févaros Xl. kerilet Ujpbuda Onkorméanyzata. Ez a tobb felé szétvalasztott, de
Osszefiggd hataskér sajnos megneheziti a févarosi érintettségli beruhazasok

elékészitését.
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A rovid tavu fejlesztések 1-8 éven belll szikségesek, ezen bellil az elsédleges
prioritastak 1-4 éven bellli célok, a masodlagos rovid tava prioritAsok 4-8 éven beldli
célok. A kozép tavu fejlesztések 8-15 éven belul szikségesek, a hosszu tavu

fejlesztések ezen tulmutato célok.

A kozlekedésfejlesztési koncepcio az e-UT 02.01.41 ,A telepllésrendezési tervek kozuati
kozlekedési munkarészei — tartalmi kdvetelmények” c. utigyi midszaki el6irasban
foglaltak szerint készilt, figyelembe véve az e-UT 03.01.11 ,Kozutak tervezése (KTSZ)”
c. utugyi miszaki eldirasban foglaltakat, és 0Osszhangban a tovabbi kapcsolodo

el6irdsokkal, jogszabalyokkal.

A kozlekedés fejlesztésénél fontos azt a budapesti sajatossagot figyelembe venni, hogy

a halézatot févarosi és keruleti kozteruletek, halozati elemek alkotjak.

Vannak olyan kozlekedési helyzetek, aminek a negativ hatasai, okozott problémai
nagyrészt a kertlet tertiletén jelentkeznek, megoldasa mégis kozds févarosi, térségi gy
(ilyen pl. az agglomeraciobdl ingdzok miatt kialakuld reggeli torlodas), mert attételesen
ezek a problémak a févaros teriiletére és akar az egész agglomeraciora kihatnak (pl. a

megnovekedett elérési id6k miatt, a kdrnyezetszennyezés mashol is jelentkezik).
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2. Kerlletet érint 6 fejlesztések

2.1. Orszéagos fejlesztések

Budapest XI. kerilletét tobbek kdzott érinti az Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési
Koncepciéban (OFTK) megfogalmazott hosszu tavu, 2030-ig sz6lo fejlesztési célok. A
legfontosabb alapelvek az értékteremtd, foglalkoztatast biztositdé gazdasagi fejlédés; a
népesedési fordulat, egészséges €s megujuld tarsadalom; természeti erdforrasaink
fenntarthatd hasznalata, értékeink megdérzése és kornyezetiink védelme; valamint a
térségi potencialokra alapozott, fenntarthatdé térszerkezet. A kozlekedésfejlesztési
koncepciot ezen elvek mentén kell kialakitani. Az OTFK a févarosi régio feladatai kozott
emliti az intelligens kozlekedési rendszer kialakitasat egységes tarifarendszerrel, mint
eszkozt az egészséges kornyezet és a hatékony varosszerkezet effektiv kiszolgalasnak

tamogatasara.

2.2. Févarosi fejlesztések

A Budapesti Teruletfejlesztési Koncepcié (BTFK) legfébb fejlesztési alapelvei az
élhetdség, fenntarthatésag és az esélyegyenléség. A egységesuildé Eurdpa az orszag és
a févaros kozlekedésére is hatdssal van. A gyorsforgalmi Gthal6zat sugériranyban
tortend fejlesztése, és az MO hianyzé szakaszainak kiépitése és a vasuti kozlekedés
meglevd infrastruktardjanak modernizalasa a f6 orszagos, illetve nemzetk6zi célok kozé

tartozik.

A BTFK kiemeli a varosi kotottpalyas halézatok és a véarosi és el6varosi vasut
fejlesztését, mint a kils6é kerlletek és a belvaros, valamint az agglomeracio
kornyezetkimélébb és gazdasagosabb oOsszekotésének lehetdségét. Ujbudat érinti a
varosi hajézds hagyomanyos varosi kozosségi kozlekedésbe valé integraldsa is.
Jelenleg a Duna, mint észak-déli kozlekedési folyoso, nincs megfeleléen kihasznélva.

A fenntarthatésag szellemében fejleszteni kell a kdzlekedési eszkozvaltas feltételeit. A
szemeélygéepjarmi forgalom csokkentésének céljabol P+R parkolokat kell kiépiteni a
nagykapacitasu kotottpalyas halézatok mentén. Emellett az intermodalis és az atszallo

csomopontok megfeleld kiépitése is kiemelt jelentéséggel bir.

A BTFK-ban megfogalmazott cél a kdrnyezeti artalmak csokkentése, az élheté varos
kialakitAsa a gyalogos és a kerékparos infrastruktira fejlesztésével, de a gépjarmi
kozlekedés lehetéségének korlatozott megtartasaval. A lakoterileteken a lako-pihend és
a Tempo 30-as Ovezetek kialakitasaval, és ezzel parhuzamosan a féut- és
gyUjtéuthélozat kiegészitésével érhetd el a forgalomcsillapitas. A Xl. kerlletet is nagyban
érintd probléma, a parkolas kezelése, melyre kiilon figyelmet kell forditani.

VAROSI INTERMODALIS KOZPONTOK |

ES FONTOSABBE ATSZALLO
—__J CSOMOPONTOK

Meglévd es epites alatt levd

intermodalis kbzpont

Tervezett intermodalis kozpont

atszallo csomopont

ALY s

Tervezett jelentdsebb
atszallé csomopont

Varoskozpont

Nagyvasiiti halézat (MAV)

Meglévd gyorsvasuti halozat
{Metro, HEV)

_ B Meglévd jelentdsebb
®
—
—

Tervezett gyorsvasuti haldzat
==— |egfontosabb szakaszai
{Metro, Regionalis gyorsvasut)

,,9

-

Varosi intermodalis
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|
1. &bra BTFK Varosi intermodalis kdzpontok és fontos abb atszall6 csomoépontok

A Févarosi Teriletfejlesztési Program (FOTEP) 4. prioritds- Ko6zlekedésfejlesztés
Budapest komplex szerepkdrében szolgalatdban c. fejezetében felsorolja a BTFK altal
megfogalmazott célokhoz kapcsolodd programokat és a hozzajuk tartozo forrasokat.

A Xl. kerlletet érinté Budapest 2030 terv egy atfogd varosfejlesztési koncepcid, mely

hosszu tavu fejlédési iranyt ad a tobbi févarosi tervvel 6sszhangban.

A Budapest Integralt Telepllésfejlesztési Stratégiaja 2014-2020 (BP ITS 2020) mutatja
be a févaros Kozép tavu fejlesztési irAnyat, projektjeit tematikus és tertleti célok mentén.
Az ITS tematikus céljai a kezdeményez§, egyuttmikodd varosfejlesztés; a vallalkozas-
€s beruhdzasbarat gazdasagi kornyezet;, az intelligens varosmikodeées; a sokszind,
érzékdrzd, zold nagyvarosi kornyezet; és a nyitott, szolidaris és aktiv budapestiek. A terv
terlleti célként a Dunaval egyuitt él6 varos kialakitasat szorgalmazza.
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2. abra ITS 2020 6. sz. akcioterilet

A BP ITS 2020 hatos szadmu akcibterllete a Kelenfoldi pélyaudvar kornyezetében
talalhatd. Az ehhez kapcsol6dd 2014-2020 koz6tt esedékes projektek koze tartozik az 1-
es villamos meghosszabbitasanak 2. Gteme (Fehérvari at Kelenfoldi palyaudvar kozott),
Ormezé intermodalis csomdpont busztermindl és P+R kialakitdsa, a Kelenfoldi
palyaudvar meguijitasa (az allomasépllet és az infrastruktira fejlesztése), és a bevasarld
kozpont és irodafejlesztés (mely kapcsolodik az intermodalis koézponthoz). Az
akciotertlet kulcsprojektje a Kelenfoldi intermodalis csomopont kiépitése.

2.3. Teruletrendezési tervek

Az Orszagos Terlletrendezési Tervrdl (OTrT) sz6l6 2003. évi XXVI. térvény szerint

Ujbudat érinti mindkettd tervezett nagysebességii vasttvonal: az Ausztria és Szlovékia -

Hegyeshalom térsége és Rajka térsége - Budapest [XI. kerilet, Kelenféld] - Budapest
[Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repul6tér] - Roszke és Kibekhaza - Szerbia és
Romania és a Horvatorszag - Gyékényes térsége - Budapest [XI. kerulet, Kelenfold] -
Budapest [Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repilétér] - Zahony térsége - Ukrajna

vasutvonalak.

Az OTrT szerint a Budaotrsi repllétér az egyeb kereskedelmi repulétér és kereskedelmi
repulétérré fejleszthetd repulétér kategoridba esik. Tovabba a tervben szerepel a
tervezett "Budapest térszerkezét meghataroz6 féut" (Egér at - tervezett Rdzsavolgyi
alagut - tervezett Albertfalvai hid) és az Albertfalvai hid. Emellett athalad a keriileten az
orszagos 6.B Also-Dunamente kerékparut és a 7.A Délnyugat-Magyarorszag kerékparut

nyomvonala is.

3. dbra OT(T kivagat

A Budapesti Agglomeracié Teriletrendezési Terv (BaTrT) az OTrT-vel 6sszhangban
tartalmazza a fentebb emlitett tervezett kzlekedési eszkdzoket. Ezenkivill Ujbudat érinti

még a térségi jelentéségl P+R parkolo a Kelenfoldi palyaudvar mellett.

2.4. Telepllésrendezési tervek

Ujbuda kodzvetlenill szomszédos az I., Xll., XXII. keriiletekkel és Budadrssel, tovabba a

Dunan keresztil az V., IX., XXI. keriletekkel. A févarosi kertletekre vonatkozik a

6
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Févarosi Kozgydlés 50/2015. (11.28.) F&v. Kgy. hatarozatival elfogadott Budapest
févaros telepulésszerkezeti terve (TSZT 2015).

Ujbuda és az attodl északra talalhaté 1. keriilet kbzott infrastrukturélis fejlesztést nem jelol

a terv, de a Déli palyaudvar és kdrnyezetének atalakitasa hatassal lehet a XI. keruletre.

Ujbuda a XII. keriilethez a hegyvidéki teriiletein keresztiil csatlakozik. Keriileteken ativels
infrastrukturdlis fejlesztést itt sem jelél a TSZT 2015, de a HOvirag Ut meghosszabbitasa

a XIl. keriletben forgalmi hatassal lehet a Sasadi utra.

A XXII. és a Xl. kerulet kozétt jelentés kozlekedési fejlesztés a Csepelre is jelentds
hatdssal levé Albertfalvai hidhoz vezetd, térszin alatti kozuti 6sszekdottetés, valamint a
hidra tervezett villamos atvezetés, mely 0©sszekdtné a Duna altal szétvalasztott

kertleteket.

A Dunan keresztil, hidakkal csatlakoz6 V. és IX. keriletre vonatkozdéan a TSZT 2015-

nek nincs Ujbuda fejlesztését befolyasolo eleme.

A Csepel-sziget és Ujbuda kozott jelenleg nincs kapcsolat, de toébb kapcsolat kiépitését
is tervezik a két tertlet kozott. Az egyik a mar emlitett Albertfalvai hid, a masik a Galvani
ati hid.

Budadrs a XI. kerilettel kozvetlenll hataros, a legfontosabb kdzuti 6sszekottetés az M1-
M7 autopalyak k6zos szakasza, és az 1 sz. féut a két terulet kdzott.

A XI. kertllet Budapest zénarendszerében (a TSZT 2015 alapjan) kulonleges helyet foglal
el. Legnagyobb része az atmeneti zonaba tartozik, de déli terlletei, Kamaraerdd és
K&érberek az elévarosi, a keleti, folydhoz kozeli terliletek a Dunamenti, az északnyugati
Sashegy, Sasad, Gazdagrét, Hosszurét, Madarhegy, Spanyolrét, Pdsingermajor
terlletei a hegyvidéki zonaba esik, illetve Gellérthegy és Szentimrevaros a belsé

zOnahoz tartozik.

2.5. Budapesti Olimpia 2024

Magyarorszag benyujtotta palyazatat a XXXIIl. nyari olimpiai jatékokra. A Budapesti
Olimpia 2024 - Megvalésithatésagi tanulmany felvazolja, hogy az olimpia miatt
szikséges beruhazasokat racionalizalni kell. A varos hosszu tavu céljait szolgalo
fejlesztéseket kell elényben részesiteni, alkalmazni kell a "létesitményt az
infrastruktardhoz" elvet. A févaros méreteibél adéddan - a korabbi nagyvarosokban

megrendezett olimpidkkal ellentétben - a tervezett helyszinek kozotti relativ kis
tavolsagok miatt jobban lehet és kell is épiteni az aktiv mozgason alapulé kozlekedési
modokra, a gyaloglasra és a kerékparozasra. Ezzel parhuzamosan a tanulmany
megemliti, hogy a vizi kozlekedés szerepének ndvelésével jelentésen csdkkenteni lehet
a kozuti terheket. A sportolok, szervez6k és médiamunkdsok hajoval szallitdsa a
helyszinek kozott a hatékonysag mellett paratlan élményt is nydjthat, emellett ezek a
letesitmények a késébbiekben a budapesti tomegkdzlekedési halézat részei maradnak.
Az olimpiai specialis igények, kapacitasok, forgalmi iranyok miatt bizonyos atalakitasok
valoszinileg szikségessé valnak, de a kozlekedéssel kapcsolatos elemek a
késbBbbiekben gyakorlatilag egy az egyben a varos igényeit fogjak szolgalni.

A varhatdé nagy tbmegeket kotott palyan lehet kérnyezetbaratabb modon utaztatni. A
megvalosithatdsagi tanulmany kulon kiemeli a meglevé infrastruktarak (vasut, villamos,

metro) fejlesztését.

A javasolt szerkezet a Dunara és a varosktzpont melletti &tmeneti zonara helyezi az
olimpiai helyszineket, legfébb tengelye a Duna és a Hungaria korut. A budapesti
helyszinek tobbsége gyalogosan és kerékparral elérhet. A varos emellett nagyban épit

a kotottpalyas kozosségi kozlekedésre is.

Ujbudan harom tervezett helyszin talalhaté: a Rakéczi-hidtél délre, a Nadorkert tres
terlletein média és teniszkdzpont keriilne kialakitasra; az Etele tér kornyékén a
Kelenféldi palyaudvartél délre talalhatd alulhasznositott teriileteken ideiglenes fedett
csarnok épitését tervezik roplabda és kézilabda versenyek helyszineként. Az olimpia f6
helyszine Csepelen a Kvassay zsilip kdrnyezetében helyezkedne el.

Az Olimpia ideje alatt teljesen lezarnak a Rakdczi-hidat, ezért a régota tervezett Galvani-
hid kulcsfontossaguva valna. Emellett U] vasuti megallohelyeket kell kialakitani, tébbek
kozott Kopaszi-gatnal. A meglevd villamos-vonalak rekonstrukcidja és ideiglenes
O0sszekotése szilkséges (2-es, 47-es, 51-es és 60-as vonal) a park elérése érdekében. A
2-es és 51-es villamos dél-Pestet kdtné dssze Csepellel, mig a budai kapcsolatot a 47-
es, 4-60s és a 60-as (Fogaskerek() vonal biztositja majd. Ezen valtoztatasokkal Buda és
Pest kozott ideiglenesen egyszerlibb és gyorsabb lesz a kotottpalyas kozlekedés. A
jatékok ideje alatt a Moricz Zsigmond kortér - Olimpiai park - Nagyvéarad tér kozott
kiegészité olimpiai expressz buszjaratot kell kialakitani. Az m1-M7 bevezet6 szakaszan

20000 férdhelyes ideiglenes P+R parkolot kell kialakitani, biztositva a koétottpalyas
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atszallasi kapcsolatot (erre a célra a tanulmany a Budaérsi reptér teriletét tartja
alkalmasnak).

A jatékok ideje alatt a jobb elérhetéség miatt olimpiai VIP savokat terveznek kialakitani
tébb vonalon is, emiatt Ujbudan is tébb Gt csokkentett savszammal Uizemelne:
Dombovari at, Budafoki at (Dombévari ut - Hengermalom ut kdzott), Hengermalom Ut,
Etele at.

A tanulmany leirja, hogy az olimpiai helyszinek megkdzelitésekor torekedni kell az alabbi
modal splitre: 70 % kozosségi kozlekedeés, 20 % gyalogos kozlekedés, 10% kerékparos

kozlekedés, 0% egyéni gepkocsihasznalat.
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3. Kozuti kozlekedés

3.1. Jelenlegi allapot

Budapest nyugati kapujaként a Xl. kerllet utjain szamottevé koézati forgalom halad
keresztiil. Ujbudan tébb eurdpai jelentéségil transzeurdpai kozlekedési halozat (TEN-T)
kozlekedési folyosd halad keresztil, valamint a nyugati agglomeracios forgalom legfébb
befogaddja. A TEN-T egy tervezett kdzuti, vasuti, l1égi és vizi kozlekedési halbzat,
melynek célja, hogy szolgalja az egész eurdpai kontinenst. A TEN-T halézat része egy
tagabb rendszernek, a transzeurdpai hal6ézatoknak (TEN), mely tartalmazza a

kozlekedésen kivil még a tavkozlési haldzatot (eTEN), az energetikai hal6zatot (TEN-E).

A Kertletet kettészeli az M1-M7 autdpélyak kozos bevezetd szakasza, és az 1 sz., a 7
sz. féutak, melyek a Budadrsi Utban folytatédnak. Az M1 autdpalya a IV. Helsinki folyoso
része, Budapest és a hegyeshalmi osztrak hatar kozoétt teremti meg a kelet-nyugat iranyu
gyorsforgalmi kapcsolatot, valamint tehermentesiti az 1 sz. elsérendd féutat. Az M7
autépalya az V. szamu Helsinki folyosé a févaros és a letenyei hatar kdzott, északkelet-
délnyugat iranyban halad a Balaton déli partjan, ezért a nyari szezonban jelentésen
megnovekszik a hétvégi forgalom. Ujbuda délkeleti részén lép be a XXII. kerilet

irAnyabdl a 6 sz. elsérendl féut, mely a Szerémi Gtban folytatédik.

A kerilet északi hataran haladé féut (Torokbalinti at - Hegyalja Ut) biztositja a kozvetlen
kapcsolatot a Xll. és az |I. keruletekkel. Az északi részen elhelyezkedd Duna-hidak az V.
és a IX. keruiletekkel kapcsolja 6ssze Ujbudat. Az autopalyakon és a szamozott féutakon

aramlik az agglomeracios forgalom is.

A Budadrsi uton kivul a Kelenfoldi allomasra befutd és tovabbhaladd vasutvonalak is
elvagjak a keresztiranyu koézuati kapcsolatokat. A vasutvonalaktol keletre az athaldzat
racsos szerkezetl, elsé és masodrendld féutvonalak és széles gydjtbutak alkotjak a
gerincét. A kerllet északi és északnyugati részén a domborzati viszonyok és a terllet
jellege miatt kevesebb a kiemelt, féuti kapcsolat.

A kerlletben a nagyforgalmli utak keresztezésében biztonsagi szempontok miatt
kulonszintl csomoépontok létesultek, mint a Petéfi hid, a Rakéczi hid, az Egér ut és a 7
sz. féut keresztezése, a Budadrsi Ut - autopalya bevezetd kulonszinti csomopontjai. A

kerllet jelentds csomoépontjai jelz8lampaval vezéreltek, néhany kdrforgalmi csomopont.

Budadrsi uti intermodalis csomopont latvanyterve

, / Y g szas:
5 i L A A =, m
5 3 Y pAs o S 3 o
BUDAPEST] = ____
BUDA PesT EEDWi* —feow

5. abra Budaorsi uti intermodalis csomépont latvany terve

A keriiletben a MAV 1. sz. Budapest-Hegyeshalom—Rajka-vasutvonalat szintben

keresztezi a Muskétas utca.

A kerlletben jelolt fejlesztések a févaros szerkezetének jellegébél adédéan nem minden
esetben tartdznak a kertlet hataskorébe. A févaros kezelésében allo utak fejlesztését, és
a kerulet hatarat tallépdé beruhazasokat fontossaguk és tulajdoni viszonyaik miatt a
Févarosi Onkormanyzatnak kilén, vagy a Budapest Févaros Xl. keriilet Ujbuda

Onkormanyzattal kozésen célszer(i megvaldsitani.

A helyi gyQjtéutak az orszagos kozutak fele, illetve a gyljtéutak és lakoutcak
csomopontjai a gyUjtdéutak felé jelzélampaval illetve els6bbségadassal szabalyozottak. A
lakoutak egymassal egyenrangu keresztez6déseket alkotnak, az els6bbségadas

jobbkéz-szabaly alapjan szabalyozott, a féutak felé az els6bbségadas kotelezé.

3.2. Rovid tavu fejlesztési javaslat

Az M4 metrévonal EU-s tamogatasanak feltétele a Budapesten bevezetendd dugodij,
mely 2016 végén bevezetésre kerillhet. Tervezett hatara a Hungaria koruti korgydrl, a
kerlletben a Rakéczi-hid - Szerémi Gt - Bogdanfy utca - Irinyi J6zsef utca - Oktober
huszonharmadika utca - Bocskai Ut - Nagysz6l6s utca - Karolina ut - Villanyi at - Budaorsi

ut - Alkotas utca vonala.

A kerilet nyugati felén az athalézat nagy része burkolatlan esetleg murvaval felszort Ut,
melyhez tobb helyen ténkrement burkolatd utak csatlakoznak. A Madéarhegy és
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Hosszuarét folyamatos beéplilése miatt, valamint az M1-M7 déli részének jobb feltarasa
miatt javasoljuk az alabbi utak burkolasat és rekonstrukciéjat:

Rovid tavu elsédleges fejlesztések:

* Budadrsi Ut-Lépés utcai csomopont atépitése

» Budadrsi Ut-Hosszuréti utcai csomopont atépitése

» Hosszuréti utca (Medvetalp utca-Budadérsi at kdzott)

» Lépés utca

» Torokbalinti ut (Gazdagréti ut-Madéarhegyi at)

* Madarhegyi ut

* Medvetalp utca

* Hosszuréti utca szélesités és korrekcio (Medvetalp utca-Rézsabarack utca kozott)
A rovid tavu elsédleges fejlesztések a Madarhegy-Rupphegyet érinté tomegkdozlekedési
atvonal utcéinak kiépitéséhez kapcsolodnak.

Roévid tavi masodlagos fejlesztések:

» Kakukkhegyi erdésor
* Varjuhaj utca

* Spanyolréti ut

» Cickafark utca

* Keltike lejté

» Csonttollt utca
» Vésarfia utca

» Zsazsa utca

e Gurulé koz

* Bordézsma utca
* Nevegy utca

* Rupphegyi ut

* Rupphegyi kdz
* Barackmag utca
» Sz6bl6lugas utca

e SOjtor utca észak

o SOjtor utca deél

e Lappantyu utca
* Fels66rsod utca
* VoOcsok utca

+ Orsoddulé at

* Replil6 utca

» Kb&érberki dil

» Ful6ke utca

* Pereszke utca

» Pereszke lejt

« foldutcsatlakozasok korszerlsitése

A rovid tdvi masodlagos fejlesztések a Budadrsi uttdl északra a Madéarhegy-
Rupphegyen az intenziv lakdingatlan fejlesztések miatt szilkséges uthalozat kiépitések,
korszerUsitések, a Budadrsi uttol délre esé tertletein f6ként az M1-M7 autépélya és az
Egér ut jobb megkozelitését hivatottak biztositani. Az utak burkolttd épitésével

parhuzamosan az érintettek tertiletek kézmivesitését is javasolt elvégezni.

A rovid tAvu masodlagos fejlesztések a foldutak feltjitdsa a kiszolgélt tertletek minél
jobb megkozelithetésége miatt. Jelenleg huzamosabb ideig tartd csapadékos idéjaras
esetén a foldutak jarhatatlanna valnak. A murvas burkolat rovid tavon javit a probléman,
de hosszu tavua megoldasként a foldutak burkoldsa és ezzel parhuzamosan a teriletek
kézmvesitése elengedhetetlen.

A rovid tavi masodlagos fejlesztések a kertlet nyugati-délnyugati felében talalhato
foldutak feldjitasa. A leromlott allapotd, kisforgalmd, nem szilardburkolatd utakat
megfeleléen tomoritett murvaréteggel kell ellatni. A foldutakat a szilardburkolatd utak
keresztezése el6tt legfeljebb 50 méter hosszusagban sarrazd, szilard burkolattal kell

ellatni.

3.3. Kdzép tavu fejlesztési javaslat

Budapest Févaros Telepllésszerkezeti Terve 2015 (TSZT) tobb tervezett kdzuthaldzati
elemet is jel6l a XI. kertletben. Ezek kdzll a legfontosabb infrastrukturalis elemek kéze

tartozik az Ujbuda és Csepel kozé tervezett Galvani Gti hid és az Albertfalvai hid,
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melyhez az Egér ut felé a Balatoni utat keresztezve és a XXII. keriletben fold alatt
vezetett nyomvonalat jeloltek ki.

A Galvani hid a Galvani Ut és a csepeli Weiss Manfréd utca kozott teremtené meg a
kozuati kapcsolatot. Az Albertfalvai hid a Kitéré ut és a XXI. keruleti Budafoki Ut k6zott
biztositand a Duna feletti atkelést. A tervek szerint a kozuti forgalom mellett a
kotottpalyas kapcsolatot is kiépitenék.

Uj kdzutak létesitése esetén az épitési teriilet szélességét ugy kell meghatarozni, hogy
folyopalyan az utkoronan bellli és az utkoronan kivili részen az 6sszes szukséges elem
- a tervezési kategoriara vonatkozé eldirasok szerint, figyelembe véve az lizemeltetés,
fenntartds szempontjait is, elhelyezhetd legyen. Belterlleten a kozat épitési tertletén
belil a gyalogos - és kerékparos forgalmi létesitményeket, a kozosségi kozlekedés

létesitmeényeit, a zoldsavokat, egyéb berendezési targyakat is el kell helyezni.

Az Albertfalvai hid felé vezetd alternativ nyomvonal a Kévirag soron keresztil haladna az
Egér ut iranyaba, amit a lakoteruletek kozelsége miatt nem javaslunk.

A TSZT 2015-ben szerepel még a Madarhegy - Spanyolrét tervezett masodrendi feltard
Utja a Budatrsi ut és a Gazdagréti ut/Torokbalinti ut kozoétt. A tertleten jelentés
lakéterileti fejlesztések mentek végbe, valamint a Térokbalinti it nem alkalmas a varhato
forgalom befogadésara.

A fejlesztési tervek kozt szerepel a Hamzsabégi Ut meghosszabbitdsa az autdpalya
bevezeté szakaszaig, melyet szintén nem javaslunk. Helyette a Bartok Béla ut és a

Budadrsi at kozott javasoljuk kiépiteni a féuti kapcsolatot.

A Hosszuréti utca egy szakaszanak fejlesztése szilkséges, a jelenlegi szélessége nem

felel meg a tavlati gydjtéuti szerepének.

3.4. Utfeltjitasok

Az tfeldjitas az athalézat Uzemeltetésének szikségszerl velejardja. A burkolat

tonkremenetele a jarmiforgalom és a kérnyezeti hatasok miatt természetes.

Minden uthalozati elemnek van egy tervezési forgalma és egy tervezési id6tavja. A
tervezési élettartam végén a burkolat felljitasa szikséges, azonban ha a tervezési

forgalomnal nagyobb forgalom jelentkezik, a felljitas a tervezési élettartam el6tt

sziikséges lehet. Ha a tényleges forgalom kisebb a tervezési élettartamnal, a tapasztalat
szerint nem tolddik ki jelentésen a burkolatfelljitas sziikségessége.

Az utak élettartama noévelhetd megfelel6 ut, padka és a vizelvezetés folyamatos
karbantartasaval, megfelelé védéréteg és palyaszerkezet beépitésével, nagy modulusu,
fokozott igénybevételnek megfelel§ aszfaltok alkalmazasaval, szegélyek épitésével, a
burkolatfelbontasok szakszer( helyreallitdsaval, megfeleld technoldgiaju katyuzéssal. A
j6 minéségl hosszu élettartamu utak létrehozdsanak egyittes feltételes a magas
szinvonall napi Uzemeltetési feladat, és a j0 mindéségli megeépités. Gazdasagilag
mérlegelni lehet melyik a hosszi tédvon kedvezébb: egy koltségesebb egyszeri
beruhazas és olcsObb karbantartas, vagy egy olcsobb egyszeri beruhazas és egy utana
folyamatosan jelentkez6 koltségesebb karbantartas. A  felmertlé  koltségek
meérlegelésénél figyelembe kell venni a rossz allapotu burkolat miatti egyéb hatasokat is,
pl. az ut alatti kbzmivek id6 elétti tonkremenetelét, esetleges balesetek koltségeit, a
lakossag panaszait, zajhatdsokat, ebb6l adodd kornyezeti és egészsegugyi karokat,
jarmivekben okozott karokat. Az at feldjitasaval egy idében altalaban meg kell oldani a
régi koézmivek kivaltasat, fejlesztését, a csapadékviz elvezetés kiépitését,

korszerisitését is, melyek sokszor meghaladjak a burkolatfeltjitas kdltségeit.

A legfontosabb a nagy és kdzepes forgalmu rossz allapotu utak felljitasa, legkisebb
prioritasi a kis forgalmu kozepes Aallapotd utak feldjitasa. A felljitasokat a
k6zmifejlesztésekkel dssze kell hangolni. A feldjitAsok meghatarozasanal j6 modszer a
burkolat teherbirasi adatainak és forgalmi értékeinek a sulyozott figyelembevétele, ami
meghatérozhatja a legsziukségesebb beavatkozasokat.

Rovid tavu utfeldjitasi javaslat

» Tornavar utca

» Csiky utca

» Kende utca

e Lagymanyosi utca
» Stoczek utca

* Bertalan Lajos utca
e Somlo6i at

* Alsbéhegy utca
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« Bartfai utca

Ujbuda s(r{n lakott belvaroshoz kézeli teriiletein a rossz allapoti utak feltjitasa
elengedhetetlen.

A Eszék utca és a Szabolcska Mihaly utca védett klinker burkolatu utcak, a burkolat
elbontasa és aszfalt burkolat épitése nem lehetséges. Javasolt a védett jelleggel
0sszhangban a burkolat hibainak javitasa, a sértlt elemek potladsa, rekonstrukcioja, az
egyenetlenségek eltavolitasa.

Kdzép tavu utfeldjitasi javaslat
» Dayka Gabor utca
» Oltvany utca
» Daroczi ut
* Fraknd utca
» Albert utca
* Bornemissza utca
* Ratz LaszI6 utca
» Petzval Jozsef utca
» Budafoki ut

« Kelenfoldi ut
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4. Gyalogos kozlekedés, gyalogatkel 6helyek

4.1. Jelenlegi allapot

A Kkerilletben a siri beépitésti kozponti részeken, a lakotelepeken, kdzintézmények,
Uzletek, bevasarlokdozpontok kornyezetében jelentds a gyalogos forgalom. Van ahol
egész nap jelentés a gyalogos forgalom pl. bevasarlokézpontok, kdzponti részen, van
ahol napszak és nap fligg6é a gyalogos forgalom nagysaga, ilyen pl. az iskolak reggeli és

délutani forgalma, egyébkeént csak minimalis gyalogos forgalom jelentkezik.

A gyalogos kozlekedés szamara a kerilet belsé, kézponti részén az utak mentén két
oldalt gyalogjarda épult, kulsé részeken jellemz&en egyik oldalon épult jarda, vagy
egyaltalan nem épult jarda. Az elmult években lakosségi igények és szakmai javaslatok
alapjan Uj gyalogatkel6helyeket Iétesultek olyan helyszineken, ahol mind a kdzuti, mind a
gyalogosforgalom jelentés. A jardaszegélyek lestllyesztésén, a kdzvilagitas javitasan, a
gyalogatkel6hely észlelhetéségét javitd elemek beépitésén Kkivil tébb helyen
jardaszigetet is épitettek. A mar létez6 gyalogatkel6helyek atalakitdsaval javult azok
észlelhet6sége, ezért a gyalogosok nagyobb biztonsagban érezhetik magukat athaladas
kézben. A cél érdekében utpalyaba épitett villédzo LED-sort, sargan villogo jelzét, a
zebrak lathatésagat javitd fényforrasokat, megvilagithatdo tablakat, atpalyara festett
szines piktogramokat vagy Uj jardaszigeteket alakitottak ki. Az esélyegyenléség javitasa
érdekében a vakok és gyengén latok részére a jardan vakvezetd jeleket is létesitettek.

A kerileten athaladé vasutvonalak és féutak az egyes terlletegységek kozotti gyalogos
atjaras lehetéségét nagymeértékben akadalyozzak. A vasutvonalak kilonszint(
atvezetései igen nagy tavolsagra vannak, kevés a megfelelé szinvonall, akadalymentes

kozlekedést biztosité gyalogos aluljard, mint a Kelenfoldi pu. és a Nadorkerti aluljaro.

A vasutvonalak és a féutak kozil a Budaérsi Gt jelentés gyalogosforgalmi akadaly, a
gyalogos fellljarék szolgaltatasi szinvonala minimalis. A vasutvonalak alatt kiépultek a

gyalogos aluljarok.

Az M4 metr6 beruhazas keretében kialakitott gyalogosforgalmi létesitmények (Moricz
Zsigmond Kkortér, Fehérvari at — Bocskai 0t, Kelenfold, stb.) az M4 metrovonal
kapcsolatainak megfeleléek. E nagy gyalogos forgalmat bonyolit6 csomopontok

esetében az elmult években bekodvetkezett felldjitAsok soran a tervezék egy

forgalomcsillapitott, elsédlegesen a gyalogosok, a kerékparosok, illetve a kozosségqi
kozlekedési jarmiivek altal hasznalt térben gondolkodtak.

4.2. Rovid tavu fejlesztési javaslat

A gyalogoskozlekedés fejlesztésénél figyelembe kell venni, hogy a kozlekedési
fejlesztések sokkal hatékonyabbak, ha a kozlekedési szokdsokon is tudatosan akarunk
valtoztatni. Javasolt, hogy a fejlesztésekhez lakossagi kampany is kapcsolodjon, ami
bemutatja az () létesitményt, a biztositott kapcsolatait, hatasait. A tapasztalat is azt
mutatja hogy egy Uj utat, tomegkdzlekedési kapcsolatot tébb év mire megszoknak a
kozlekeddk, ennyi idének kell eltelni, amig megismerik az Uj helyzetet, és ahhoz igazitjak
mindennapjaikat. Ezen a hozzaszokasi, megszokasi idején lehet kampanyokkal,
reklamokkal roviditeni. A tajékoztatd kampanyok része lehet a szemlélet formalasa is, pl.
varoson belll a kis tavolsagok megtételére a gyalogos vagy kerékparos kozlekedés
preferalasa.

A gyalogoskozlekedés haldézataban a gyalogosok szamara kell§ szelességi jardaknak,
szerteagazd és ésszer( gyalogos-uthalézatnak, gépjarmimentes, vagy korlatozott
gépjarmiforgalmi gyalogosutcaknak, és gyalogosovezeteknek, csillapitott forgalmdu,
vegyes haszndlati utaknak, a f6utakon a biztonsagos atkelést lehetévé tevd
atkel6helyeknek és/vagy kulonszinti matargyaknak, a megallohelyek megkozelitésére és
a varakozasra szolgal6 feluleteknek, valamint a tartozkodasra alkalmas tertleteknek kell

rendelkezésre allniuk.

Az akadalymentes kozlekedés a kozlekedési létesitmények olyan kialakitdsa, ha annak
kényelmes, biztonsagos, 6nallé hasznalata minden ember szamara biztositott, ideértve
azokat a mozgasaban korlatozott egyéneket vagy embercsoportokat is, akiknek ehhez
specialis Iétesitményekre, eszkdzokre, illetve miszaki megoldasokra van szukségik. Az
akadalymentes gyalogoskdzlekedési lanc a gyalogos létesitményeken és a kdzosségi
kozlekedés utasforgalmi létesitményein minden viszonylatban I|étrej6tt akadalymentes

gyalogos- és kozosségi kdzlekedési utazasi lehetéségek egytittese.

A gyalogatkel6helyek biztonsdgosabba tételere a hatdésag, a kozutkezels, az
onkorméanyzat az elmult években nagy hangsulyt fektetett. Az elmult években ilyen célbol
atépilt az Alséhegy utca-Avar utca, Kondorosi Ut-Albert utca csomépontjaban talalhaté

gyalogatkel6, a csomopont korrekciojaval egyutt. Féutvonalon azokon a helyeken, ahol a
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gyalogosnak joga van az uttesten atkelni, a lehetéségekhez képest gondoskodni kell
arrél, hogy ezt a lehet§ legkevesebb kockazattal tehesse meg. A gyalogosok
szabalyozatlan atkelésének megakadalyozasara az arra alkalmas helyen - lehetdleg a
koézelben levd utkeresztez6désnél - gyalogos-atkelShelyet kell kijel6lni, és az atkelésre
alkalmatlan szakaszon a gyalogosok atkelését megakadalyozo, dsszefiiggd korlatot kell
létesiteni. Gyalogos-atkel6helyet az uton csak olyan helyen szabad kijel6lni, ahol a
kijelolt gyalogos-atkel6helyet és az azon athaladé - valamint athaladni szandékozé -
gyalogosokat az uton kozlekedé jarmivezetdk - napszaktdl fliggetlentl - legalabb 50

méter tavolsagbdl felismerhetik.

Az atkeldhelyeket lehet6leg Uugy kell megtervezni, hogy azokat a korlatozott
mozgasképességiek is hasznalhassak. Ennek megfeleléen a vakok és csdkkentlatdok
kozlekedésének elésegitésére a jarda felallasi teriiletén a burkolatot ugy kell kiképezni,
vagy olyan fellleti mintadzattal kell ellatni, amelyet a vakok és csokkentlatok jaras kdzben
a talpukkal és/vagy botjukkal érzékelve megéallapithatjdk, hogy gyalogos-atkel6hely
korzetében vannak; a jelzés az iranyokrél is adjon tajékoztatast. A gyalogosforgalmat
iranyitd fényjelzé készulékkel egyitt a folyamatos zdld fényjelzés teljes id6tartama alatt
folyamatos, a villogé zold fényjelzésnél a villogas Utemének megfeleld szaggatott
kiegészité hangjelzést ad6 egység helyezhet6 el. A mozgaskorlatozottak, tovdbba a
nehezen kozlekedbk, gyermekkocsit tolok stb. érdekében 0j csomopont épitésénél (vagy
atepitésnél) az atkel6hely teljes szélességében a kiemelt szegélyt 2 cm-re sullyeszteni
kell. Atépitésre nem keriil6 csomopontnal a kerekesszékek és gyermekkocsik
akadalytalan kdzlekedése érdekében a kiemelt szegély egy részét lejtdés (lehajtd rAmpas)

vagy sullyesztett kivitelben kell elkésziteni.

A gyalogos alul- és feluljarok a gyalogosok szamara a leheté legnagyobb biztonsagot
nyujtjdk, és egyidejlileg zavartalan forgalomlebonyolddast tesznek lehetévé a kdzuti vagy
vasuti keresztezédési pontokon és azok kérnyezetében. Magas koéltségeik miatt akkor
alkalmazzak, ha azt a biztonsag és a teljesitbképesség megkoveteli. Varosi
autopalyakon és gyorsforgalmi utakon, valamint 70 km/h-nal magasabb megengedett
sebesseégil varosi féutakon a keresztezd gyalogosforgalmat biztonsagi okokbdl is kilon

szinten kell atvezetni.

A XlI. keruletben a metroberuhdzas keretein belll kialakitott |étesitmények ugyan
megfelelnek ennek az elbirasnak, de a kertletben vannak elavult a gyalogosbiztonsagi

objektumok. Rovid tava fejlesztési célként a keriletben talalhatdo ovodak és altalanos

iskoldk vonzaskorzetében javasolt a gyalogosbiztonsdg fejlesztése. A meglevd
gyalogéatkel6helyeket felil kell vizsgélni akadalymentességi, lathatésagi és
megkozelithetdségi szempontokbdl is, és a fentebb megfogalmazott kritériumoknak

megfelel6en kell atépiteni az alabbiakat:

Rovid tavu elsédleges fejlesztések:

» Rétkdz utca - Kaptarké utca, meglevé gyalogatkeld biztonsagossa tétele

» Reétkdz utca - Csiksomly6 utca, meglevé gyalogatkeld biztonsagossa tétele
» Rétkdz utca - Rodosto utca, Uj gyalogatkeléhely, meglevé megsziintetése
» Gazdagréti ut - TlGzké utca (Szivarvany ovoda), Uj gyalogatkel6

» Reétkoz utca-Gazdagréti ut, Uj gyalogatkeld

Roévid tavi masodlagos fejlesztések:

» Reétkdz utca - Telekes utca, meglevd gyalogatkel6 biztonsagossa tétele

» Kondorosi Ut - Ratz Laszl6 utca, meglevé gyalogatkeld biztonsagossa tétele
» Kondorosi Ut - Albert utca, meglevé gyalogatkel6 biztonsagossa tétele

* Fonydd utca-Safrany utca, meglevé gyalogatkeld biztonsagossa tétele

» Budadrsi Ut - Nagysz6l6s utca, meglevé gyalogatkeld biztonsadgossa tétele

» Péterhegyi Ut - Ringld utca, Uj gyalogatkeld

Ezen kivil az M4 metr6 beruhazas keretein belll épulé Budadrsi uti kilénszintl
csomépont biztositia Sasad és Ormezé kozott az akadalymentes gyalogos és

kerékparos kapcsolatot.

Kdzlekedésbiztonsagi korrekcidk
A kozlekedésbiztonsag szempontjabol nagyon sok helyen kis beavatkozassal lehet
javitani a meglevé kozlekdési helyzeten. llyen beavatkozasok lehetnek:

- a csomoponti szegélykorrekciok

- Utszlkitések

- k6zépszigetek

- utszlkitések, pozitiv 6blok kijeldlt gyalogatkel6helyeknél

- piros szegélyl gyalogatkel6helyek

- gyalogos korlatok, pollerek
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- fentiek kombinacioja
Ezeket a beavatkozasokat mutatjak a Kozlekedésfeljesztési tipusrajz 1-4. c. rajzok.

Ezeket a kozlekedésbiztonsagi korrekciokat javasolt kampanyszerlien végezni, egy
programot inditani, aminek keretében minden évben tébb helyen atépilnek meglevd
helyszinek. A lakossag szempontjabdl ezek jol kommunikalhato, latvdnyos beruhdzéasok
viszonylag kis beruhazasi koéltséggel. Ezzel azokon a helyszineken lehet javitani, amik a
mindennapi hasznalat soran sok apré bosszusagot okoznak, latszolag aprésagok, és
emiatt van komoly elégedetlenség a hasznalok korében, mert kis beavatkozassal
jelentdsen javitani lehetne a helyzeten.

4.3. Kozép tavu fejlesztési javaslat

A gyalogosbiztonsag fejlesztésének kovetkezé Iépése az Ovodak és egyetemek
kornyezetének valamint a nagyforgalmu féutak felllvizsgalata a gyalogosok
szempontjabdl. Az aladbbi meglevé gyalogatkel6helyeket javasoljuk korszerdsiteni

kb6zéptavon:

* Budadtrsi ut

» Budadrsi Ut - Rupphegyi ut

» Budadrsi ut - Hosszuréti utca

e Sasadi Ut - Zajzon utca

» Sasadi Ut - Sasadi kbznél

» Sasadi Ut - Bereck utca

» Sasadi Ut - El6patak utca

* Fehérvari Ut - Kalotaszeg utcanal

» Fehérvari ut - Kalotaszeg utcanal 2. (villamos megall6 két oldala)
* Fehérvari Ut - Nagysurany utca

» Fehérvari ut - Nagysurany utca 2. (villamos megall6 két oldala)
» Hadak utja - Etele utnal

» Etele tér - Etele utnal 1. - Etele tér

» Etele tér - Etele Gtnél 2. - Etele Gt

* Etele tér - Etele atnal 3. - Gyergyotoélgyes utca

» Etele tér - Etele utnal 4. - Somogyi ut

» Budafoki ut - BME bejaratanal (Csiky utcahoz kozel)

» Bertalan Lajos utca - BME-nél (Stoczek kerezstezédéshez kdzel) 1. BME kapu
» Bertalan Lajos utca - BME-nél (Stoczek kerezstezédéshez kozel) 2. BME kapu
e Stoczek utca - Bertalan Lajos utca torkolatanal

» Egry Jozsef utca - Goldmann Gyorgy tér felé

« Neszmélyi ut (Ovoda elétt, buszmegallénal)

A fejlesztések mellett Uj gyalogatkel6helyek kialakitasat is javasoljuk:

e Sasadi Ut - SUmegvar utca
e Sasadi Ut - Haraszt utca

« Péterhegyi Ut - Eva utca - Ringlo Ut

A kerllet északi részén, a Budadrsi Ut és a Bocskai ut kozott kivilagitatlan szintbeli
gyalogos vasuti atjar6 talalhat6. Az atjard kivilagitasara nincs lehetéség, a csomopont
rendkivil balesetveszélyes. A konfliktus feloldasara javasoljuk az emlitett terlleten

gyalogos aluljaro létesitését.

Budapest Févaros Telepulésszerkezeti Terve 2015 a Hengermalom Gt és a Kopaszi gat
deéli része kozott tervezett gyalogos hidat jelol. A Kopaszi gat nem csak a keruleti, hanem
a févarosi lakosok kedvelt kikapcsolodasi helye. Javasoljuk a gyalogos atvezetés mellett

a hid kerékparos baratta tételét is.

Ezek mellett a kulturalis varoskdzpontban a parkolas rendezésével 6sszekapcsoltan a
gyalogosfeliletek nagysaganak novelése is kiemelt fontossagu.

A keruletben athaladd kozati forgalom miatt kialakult zaj- és 1égszennyezés csokkentése
miatt a tdmegkodzlekedésre é€s kerékparozasra buzditds mellett javasolt a gyalogos
kozlekedés népszeriibbé tétele, legféképp Ujbuda belvarosaban. Ehhez rendezni kell a
slrlin beépitett belvarosi terlletek parkolaséat, novelni kell a zoldfellletek és a jardak

tertletét.
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Budapest XI. keriilet, Ujbuda
Kozlekedésfejlesztési koncepcio 2016.

5. Kerékpéros kozlekedés

5.1.Jelenlegi allapot

Az orszagos kerékparut halézatban a meglevé és a tervezett kerékparos utvonalak
jellemzéen a meglevé orszagos kézutak mentén talalhatok. A Xl. kerlletben halad vegig
a Szabadsag hid - Barték Béla ut - Villanyi at - Budaérsi ut - 1 sz. f6at vonalan a
délnyugat - magyarorszagi 7.A kerékparit nyomvonala, valamint a Szent Gellért rakpart -
Miiegyetem rakpart - Pazmany Péter sétany - Dombovari Gt - Budafoki Gt - Arasztd Gt
vonalan az Als6 - Dunamente 6.B orszagos kerékparut nyomvonala, mely az EuroVelo 6.
szakaszanak része. Az EuroVelo (Eurdpai Kerékparuat Halbézat) az Eurdpai Kerékparos
Szbvetség terve 14 hosszutavd, egész EurOpat atszel6 kerékparut kialakitasa.
Budapestet jelenleg az Atlanti-6cean és a Fekete-tenger koz6tti, Folyok atvonal néven

ismert EuroVelo 6 érinti.
Térségi jelentdségl kerékparat nem érinti a keruletet.

Az orszagos nyomvonalbdl jelenleg az 1. sz. f6ut mentén, illetve a rakparti utakon, a

Dombovari Gton és az Araszté Gt déli részén épiiltek ki a kerékparhalozati elemek.

A keruletben tobb helyi jelentéségl, a kerlleten bellli kerékparforgalmat kiszolgald
kerékparut, kerékpéarsav talalhaté. Ezen fellil az elmult par évben az arra alkalmas
egyiranyu utcak egy részében mar kijelolték a kétiranyu kerékparos kozlekedést.

Ujbudan is egyre tobb kerékpartamaszt |étesit Budapest Févaros Xl. kerilet Ujbuda
Onkormanyzata valamint a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK). A vasltvonaltol
keletre, a belvarosi részen a forgalomvonzé létesitmények kortl nagyobb széamban
talalhatok, mint keriilet déli és nyugati részében. Budapest Févaros Xl. keriilet Ujbuda
Onkormanyzata altal 359 db, a BKK altal 890 db kerékpartamasz Iétesiilt a keriileti és a

BKK adatszolgaltatasa alapjan.

A Budapesten kialakitott MOL Bubi kozbringarendszernek a Xl. kerllet északkeleti
részén 13 db gy(jtéallomasa talalhato:

* Villanyi at - Karolina at 32 db dokkolo

* Villanyi Gt - Tas vezér utca 30 db dokkolo

» Kosztolanyi Dezsé tér 32 db dokkolo

* Modricz Zsigmond kortér 22 db dokkolo

 Ujbuda-kdzpont 32 db dokkol6

* Kd&rosy Jozsef utca 22 db dokkolo

» Budafoki Ut - Schénherz Kollégium 32 db dokkolo

e Gardonyi tér 14 db dokkol6

» Pazmany Péter sétany - ELTE 30 db dokkolo

» Petdfi hid - Buda 22 db dokkol6

» Bertalan Lajos utca - Stoczek utca 26 db dokkolo

* Milegyetem 30 db dokkolo

« Szent Gellért tér 22 db dokkolé

5.2. Rovid tavu fejlesztési javaslat

A févaros kerékparos forgalma az elmdult években jelentds novekedésnek indult. A
kerékparos kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet a
kozlekedési rendszerbe kell integralni a biztonsadgos, gyors és akadalymentes
kerékparos kozlekedés feltételrendszerének megteremtésével. A  févarossal
egyetértésben Ujbuda szamara is fontos a kerékparosbarat kozlekedési rendszer

megteremtése, melynek céljai, hogy:

a kozlekedés soran a kerékparosok a leheté legnagyobb biztonsagban legyenek

» a kerékpéros forgalom folyamatosan, a lehet6 legkevesebb megallassal, a leheté
legrévidebb Utvonalon haladva érjen célba,

» a kerékparosok a lehetd leggyorsabban, kodnnyen, akadalymentesen és
kényelmesen haladhassanak a telepilés barmely teriletén,

 a kerékparozds ne legyen korlatozva, hanem a feltételei: az atpalya, a
biztonsagos parkolas és a kivalo tajékoztatas biztositva legyen.

A kerékpar forgalmi hal6zatok elemei nemcsak kerékparutakbol allhatnak. Fontos annak
a lehet6 legpontosabb meghatarozasa, hogy mikor milyen kerékpar forgalmi létesitmény
kialakithsa célszerli és gazdasagos. Az a legfontosabb, hogy miel6bb 6sszefiiggd
kerékpéar forgalmi nyomvonalak alakuljanak ki, még annak ellenére is, hogy egyes
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szakaszokon nem alakitunk ki 0©néll6 kerékpar forgalmi létesitményeket (pl.
kerékparutakat). Az elénytelen rnlszaki jellemzdkkel vagy a kerékparosok szamara
kedvezétlen nyomvonalon kialakitott 6nallé kerekparforgalmi letesitmények nem érik el a
kivant hatast. A kerékparozasra Kkialakitott utfeliletek ne elsésorban gyalogos és
zoldfellletek rovasara létesiljenek. Nem sziikséges, nem gazdasagos €s nem is indokolt
mindenutt 6nalld, elkilonitett kerékparforgalmi létesitmény épitése.

Ennek szellemében a XI. kerlletben a meglévd kerékparhalozati elemek mellett

javasoljuk az aldbbi nyomvonalon kiépiteni a kerékparforgalmi elemeket:
Rovid tavu elsédleges fejlesztések:

* Szerémi ut (Mezdékovesd uttél Hunyadi Janos utig)

» Fehérvari Ut (végig, folytatva a 6-os Utig)

o Tétényi ut (Mezdkovesd uttdl Kondorosi utig)

* Hauszmann Alajos utca (Szerémi uttél Fehérvari Gtig)
» Baértfai utca (Fehérvari uttél Fejér Lipot utcaig)

* Neumann Janos utca (Pazmany Péter sétanytol Budafoki utig)
» Irinyi Jozsef utca (végig, Petdfi hidon at)

* Oktéber huszonharmadika utca (végig)

» Bocskai ut (Fehérvari uttdl Bartok Béla utig)

» Bartdk Béla ut (Tétényi uttél Miiegyetem rakpartig)

» Karolina ut (végig)

+ Villanyi at (végig)

Az Ujonnan kialakitand6 hal6zati elemek mellett, a megfeleld kereszt- és harant iranyu
kapcsolatok megteremtéséhez az alabbi kézutakon javasoljuk kialakitani kerékparutakat,

illetve kerékparsavokat:

Roévid tavi masodlagos fejlesztések:

« Muskétas utca (végig)
» Péterhegyi lejté (Balatoni Gttdl Péterhegyi Utig)
* Mikes Kelemen utca (végig)

« Kovirag sor (végig)

e Vasvirag sor (végig)

« Gépész utca (végig)

» Bazsalikom utca (Gépész utcatdl Egér utig)

« Kondorosi Gt (Tetényi Gttol Karoly Iréneusz Jozsef utcaig)
» Kondorosi Ut (Fehérvari uttél Hunyadi Janos utig)

» Albert utca (végig)

» Petzval Jozsef utca (végig)

e Major utca (végig)

» Borszék koz (végig)

» Vahot utca (vegig)

» Baértfai utca (Vahot utcatol Fejér Lipot utcaig)

» Fejér Lipot utca (Bartfai utcatol Sarbogardi atig)

« Dayka Gabor utca (végig)

« Haromszék utca (végig)

« Orség utca (végig)

» Torokbalinti ut (Gazdagréti uttol kerilethatéarig)

e Irhas arok (kerileten belll)

» Budafoki at (Irinyi J6zsef utcatdl Miegyetem rakpartig)
¢ Manyoki at (végig)

» Kelenhegyi ut (Megyetem rakparttdl Manyoki utig)
e Meénesi Ut (végig)

» Balogh lejté (végig)

» Fadrusz utca (Villanyi utt6l Bartok Béla utig)

* Tas vezér utca (Villanyi uttél Ed6mér utcaig)

« Edomér utca (végig)

« Bukarest utca (végig)

A kerékparhasznalat elterjedését jelentésen befolyasolja az, hogy van-e lehetéség a
kerékpar biztonsagos tarolasara, parkolasara. Ezért a kerékparforgalmi létesitmények
elengedhetetlen kiegészit6 elemei a kerékpartamaszok, a kerékparparkolok. A
kerlletben az elmult években jelentds mennyiségl rovid ideji kerékpartarolo létesdlt,
illetve a metroberuhdzas keretein belil az 6érmezei P+R parkolok mellett B+R

kerékparparkolo is létesiilt.
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Rovid ideja kerékpartarolas esetén a biztonsag és konnyl elérhetéség, mig hosszu ideji
parkolas esetén a biztonsag mellett az id6jarastol védett parkold kialakitasa a f6
szempont. A tarolok mérete igazodjon a kerékpar helyigényéhez. A taroldk kialakitasa
legyen esztétikus és kornyezetbe ill6. Az alkalmazott szerkezeti kapcsolatok éleket és
oldhat6 csavarozott kétést nem tartalmazhatnak. A kialakitds és az alkalmazott anyagok
olyanok legyenek, hogy a lehetd legkisebb fenntartast igényeljék. A létesitmény! agy kell
elhelyezni, hogy az a célallomas bejaratahoz a legkozelebb legyen, de annak

hasznalatat ne zavarja.

A keruletben tervezett kerékpartamaszok a BKK javaslatai alapjan:

e Pazmany P. stny. 1/c (ELTE D-i tomb Il. bejarat)
e Pazmany P. stny. 1/a (ELTE E-i tomb I. bejarat)
* Hengermalom Gt/ Szerémi ut

* Fehérvari ut / Hengermalom ut

A kozbringarendszer népszerlisége kapcsan rovid tavon is javasoljuk tovabbi MOL BUBI
allomasok létesitését Ujbudan:

* Infopark - Budafoki at

* Fehérvari it - Dombovari ut

* Bikéas park — Metréalloméas

* FEtele tér

5.3. Kbdzeép tavu fejlesztési javaslat

Ujbudan az EuroVelo 6 nyomvonalan (Szent Gellért rakpart - Miegyetem rakpart -
Pazmany Péter sétany - Domboévari Gt - Budafoki Gt - Arasztd Gt) nagyrészt kiépiilt a
kerékparut, de annak jelenlegi kapcsolatai, valamint a minésége sem megfeleld. A felsé
rakparton a gyalogjardan vezetett, csak felfestéssel elvalasztott, toéredezett burkolatu
haldzati elemek helyett 6néallé, megfelelé burkolati kerékparutak kiépitése javasolt, mely

fizikailag is el van valasztva a gyalogos forgalomtol.

A kerékparozas aranya varhatéan tovabb fog néni a févarosban, igy a varhat6
igényeknek megfeleléen a meglevé és a rovid tavon tervezett kerékpar halozat fejlesztés

mellett az alabbi kerékparforgalmi elemek kiépitését javasoljuk kézép tavon:

» Balatoni at (kerUlethatartol Egér atig)

Repulétéri ut (végig)

Kamaraerdei 0t (kerulethatartol Repulétéri Gtig)

Honfoglalas utca folytatasaként (kertlethatartél Kamaraerdei Gtig)

Méhész utca (végig)

Kitérd ut (végig)

Egér ut (Kéérberki uttdl Balatoni utig)

Hunyadi Janos utca (Szerémi uttél Mezékovesd Gtig)
Kondorosi ut (Tétényi uttdl Fehérvari atig)

Karoly Iréneusz Jozsef utca (Végig)

Andor utca (Egér uttél Fehérvari Gtig)

Galvani utca (Fehérvari uttél at a Dunan Csepelre)
Than Karoly utca (Borszék koztél Major utcaig)
Barazda utca (Szerémi uttol Fehérvari utig)
Hengermalom at (végig)

Olajbogyo utca (végig)

Borszéki utca (végig)

Dobogo ut (végig)

Ormezei Ut (végig)

Gazdagreéti ut (vegig)

Torokbalinti Gt (Gazdagréti attdl Erdi atig)

Erdi Gt (végig)

Németvolgyi ut (kerlleten belll)

Hegyalja ut (Németvolgyi attol Dayka Gabor utcaig)
Budadrsi at (Balatoni Gttol Hegyalja Gtig)

Sarbogardi ut (Szerémi uttél Fehérvari utig)
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6. Forgalomcsillapitas, 6vezetek

6.1. Jelenlegi allapot

A forgalomcsillapitds alapveté célja a kozuti kdzlekedés emberre karos hatdsainak
mérséklése. A nagy helyi és atmend gépjarmiforgalom miatt a kerilet jelent8s tertletén
korlatozott sebességl Ovezetet jeldltek ki, melyeknek az elsé- illetve masodrendl utak a
hatarai. A Szent Imre Korhaz kérnyezetében, a Gazdagréti és az Ormezei lakételepeken,
valamint a Csenger utca - Kapolcs utca kozott Lako-pihend Ovezet talalhatd. A
forgalomcsillapitott terlletek bejaratanal a tablazason kivil sebességcsokkentd épitési

kialakitasokkal is jeldlik a terllet hatarat.

A Kopaszi-gat kornyékének, Nadorkertnek hosszu tavon javasolt a forgalomcsillapitasa,
a tényleges funkciok ismeretében, a megvalésulassal 6sszehangoltan. A csillapitas
jellege nagyban fligg az oda telepllé funkcidktdl, pl.: jelentés kereskedelmi
létesitmények kornyezetét varhatéan nem lesz indokolt csillapitani, a tisztan

lakoterileteket varhatéan indokolt lesz csillapitani.

A féutakon kivil tébb, nem O6vezetbe tartoz6 utcakban Sebességkorlatozas tablak

elhelyezésével csillapitjak a forgalmat.
A forgalomcsillapitas eszkozei:
Jogi szabalyozas:

A jogi szabalyozas nem jelenti a forgalom fizikai korlatozasat. A tal erés, tul sok korlatot
jelentd szabalyokat nehéz betartatni, az ellenérzés nélkil a legtobb szabalyozas

nehezen éri el a hatasat. Az ellen6rzés nagy feladatot jelent.

- Korlatozott sebességii dvezet kijeldlése (Zona 30). Ovezeten belill csak egyenrag

Utkeresztezés lehet.
- Lako-pihend dvezet kijelolése. Ovezeten beliil csak egyenragu Gtkeresztezés lehet.
- Csak célforgalom beengedése, nehezen ellenérizhetd, nehezen betarthatd

- Teherforgalom kitiltasa, ami torténhet sulykorlatozassal, vagy minden teherjarmre

vonatkozoan, az arufeloltést, mikodést biztositani kell

- Egyirdnyusitas

- ld6korlatos behajtasi tilalom, pl: behajtani tilos 8-20 kodzott, az ott lakdkat is

hatranyosan érinti, az ellenérzését is meg kell oldani.

- Engedélykoteles utszakaszok. Az ott lakdknak is engedély szikséges, rendkivili

adminisztracios feladatokat ré az Utkezelére, az ellenérzését meg kell oldani.

- Parkolas megtiltasa. A parkolas célu forgalom csdkkentése, a parkolas
megtiltasaval kdzteruleten, pl. f6bb tdomegkdzlekedési csomdbpontok kérnyezetében,

ahol nem kivant P+R parkolas alakult ki, a tiltds azonban az ott lakdkra is vonatkozik.

Epitett forgalomcsillapitas:

Az épitett fizikai forgalomcsillapitas a jogi szabalyozdson kivil fizikai elemekkel is
mutatja az csillapitott ut jellegét. Kertilni kell az indokolatlan forgalomcsillapitd elemeket,
mert az ott lakdkat, célforgalma jarmlveket feleslegesen korlatozza. Javasolt az
Utemezett kiépités, egységesen az dvezetek hataran és a problémas helyeken, utana a
forgalmi rend véltozaséat figyelve lehet még tovabbi csillapitd elemeket elhelyezni.
Ovezeten kivill is elhelyezhet6ek csillapitd elemek, dvezeten kiviil ezeket tablaval jelezni
kell.

- Forgalomcsillapito kiiszob. Altalaban 3,50 m hosszl ives vagy rampéas 8-10 cm
magas piros térkd forgalomcsillapitd kiiszobot jelent. Specialis fajtaja az dvezeti kapu,
ami minden csillapitott dvezet be és kijaratanal megépil, jelezve az ut csillapitott
jelleget. Javasolt csomopontokba elhelyezni, ami biztonsagosabba teszi az
egyenrangu  Utkeresztezéseket. Hosszabb Utszakasz esetén is elhelyezhetd a
sebesség csokkentése miatt. Altalaban nem okoz vizelvezetési problémat, a
csapadekviz elfolyik a kiiszob mellett. A fekvérendér (3 cm széles mlanyag elem)

hasznalatat kerilni kell, ill. a meglevék atépitése sziikséges.

- Burkolatbetét. Ott javasolt, ahol nincs lehetéség kiszdb kialakitasara (pl. lejtés
Utszakasz, kapubehajtd, aruforgalom), piros térkd burkolatbdl épitve hasonlit a

kiszObre, az eltéré anyag és felllet hatasara csillapitja a forgalmat.

- Utszlkitések. A tul széles Ut altalaban magasabb Utkategoriat feltételez, nagyobb
sebességre 6sztonoz, eléfordulnak nagy sebességl elézések. Kétiranya ut 6,00-5,50
m-re valé csokkentése magaban sebességcsokkenést okoz, lakétertlet jellegi
utcaképet ad a kdzterlletnek.
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- Lokalis utszlikitések. A legegyszeribb, legolcsébb megoldas két viragladaval
szlkiteni az ut szélességét lokdlisan. A szlkité elemek lathatosagardl kiemelten kell

gondoskodni. Teljes szlkités esetén csak egy iranybdl lehet egyszerre athajtani rajta.

- Pdlyaszint emelés, kiemelés. Csomoponti kiemelésként, vagy nagy gyalogos
forgalma helyeken alkalmazhatd. Az utca vagy csomoépont teljes keresztmetszete a
jarda szintjén halad, az oldalain rdampéaval. A gyalogos atkelése komfortosabb, kiemeli
a gyalogos forgalmat. Az Ut magassagi lezarasa miatt altaldban 0j viznyeldket kell
épiteni.

- Eltéré burkolati anyag. Eltérd burkolati szakaszok megtérik a sebességet, lakoutca
jellegli  koztertletet alakitanak ki. Térkdé, terméskd burkolati szakaszok
egyenetlensége, strukturaja csokkenti a sebességet. Fontos, hogy eltéré anyagoknak
eltér6 a tapadasa, nedves burkolatok kulondsen csuszosak lehetnek, kertlni kell a

csuszos burkolatokat.

- Kbzépsziget. A kdzépszigetek segitik €s biztonsdgossa teszik a gyalogos atkelést,
leszlkitik a keresztmetszetet, csoOkkentik a sebességet, megakadalyozzak az
el6zéseket, elvalasztjak a forgalmi iranyokat. Figyelni kell ra, hogy a teherjarmivek,

buszok kozlekedése biztositott legyen.

6.2. Rovid tavu fejlesztési javaslat

A XI. kerilletben a meglevé korlatozott sebességi 6vezetek mellett rovid tava fejlesztési
célként az alabbi utak &ltal kozrezart teriileteken javasoljuk Tempo 30-as Ovezet
kijelolését:

Rovid tavu elsédleges fejlesztések:

* Miulegyetem rakpart — Bartok Béla ut — Karinthy Frigyes utca

« Epitész utca - Szerémi Ut —Kondorosi Gt — Fehérvari Gt

» Kondorosi Ut — Szerémi ut — Fehérvari ut — Galvani ut

» Galvani ut — Fehérvari ut — Kondorosi ut — Tétényi ut

e Szerémi Ut — Fehérvari at — Dombaovari at — Hauszmann Alajos utca

* Bogdanfy utca — Irinyi Jozsef utca — Budafoki ut

Rovid tAvlu masodlagos fejlesztések:

» Karinthy Frigyes utca — Bocskai utca — Oktober huszonharmadika utca — Budafoki
at
* Bocskai Ut — Nagysz6l6s utca — Karolina ut — Bartok Béla at

» Karolina Ut — Budadrsi Ut — Nagysz6l8s utca

A korlatozott sebességl Ovezet bejaratat "Korlatozott sebessegli dvezet" jelzétabla,
kijaratat "Korlatozott sebességl oOvezet vége" jelz6tabla jelzi, ahol a megjeldlt
sebességnél gyorsabban nem szabad haladni. A korlatozott sebességi dvezet bejaratat
az Uttest szintjének kiszobszerli megemelésével, vagy mas épitési beavatkozassal
célszer( feltiindve tenni. A sebesség csokkentése utcabutorok, forgalomcsillaptd bordak,
noveénykazettak kihelyezésével, az utfelllet szlkitésével kertészeti eszktzokkel, vagy a
parkolas valtakozé oldalon torténd kijelolésével lehetséges, de ezen elemek nem
akadalyozhatjdk a megengedett sebességgel torténd folyamatos haladast. A korlatozott
sebességll Ovezetben a Utkeresztezések egyenranguak, vagy korforgalmak -
jelzélampas forgalomiranyitas az dvezeten bellli csomopontoknal nem megengedett. Az
Ovezeten belll 6nallé kerékparutak, kerékparsavok létesitésére altalaban nincs szikség.
Az Ovezet kijelolésével egy idében célszerl felllvizsgalni a teriileten alkalmazott

forgalomszabalyozast, a meglévé jelzétablakat.

6.3. Kdzép tavu fejlesztési javaslat

Az (jbudai lakoterilet fejlesztésekkel parhuzamosan Pdsingermajor, Madarhegy,
Spanyolrét és Hosszurét varosrészekben hosszu tavu célként javasoljuk korlatozott

sebességil Ovezet létrehozaséat az alabbi terlleteken:
» Gazdagréti it — Hosszuréti ut — Budadérsi ut
* Madarhegy ut — Torokbalinti it — Hosszuréti ut
» Budadrsi ut — Fels6hatar ut — Térokbalinti ut

o Torokbalinti ut — Kakukkhegyi erdésor — Irhas arok
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7. Parkolas

7.1. Jelenlegi allapot

A XI. keruletben a parkolassal kapcsolatban a kulonb6zé funkcioju terileteken mas-mas
probléméak meriiinek fel. A féréhelyek hianya éaltalanos gondot okoz Ujbudan, ez aldl a
csaladi hazas Ovezet a kivétel, ahol a telekméretnek és a kozterlleti, beépitési
adottsagoknak kdszdnhetéen a gépjarmiivek tarolasa altalaban telken belll torténik, ill. a
az ingatlanokrdl kiszorul6 jarmlvek a kozterileten parkolni tudnak. A hatalyos 253/1997.
(XII. 20.) Korm. rendelet az orszagos telepllésrendezési és épitési kdvetelményekrél
(OTEK) szerint minden lakas 6nall6 rendeltetési egysége utan 1 db. személygépkocsi
elhelyezését biztositani kell. Ujépitésii tarsashazas 6vezetben altalaban lakasonként az
elsé jarmlvek telken bellli parkolasa emiatt megoldott, azonban ma féleg az 0 épitésda,
modosabb tarsadalmi réteg altal preferalt ingatlanoknal nem ritka a csaladonként,
lakdsonként a 3-4 auté sem. A motorizacios fejlédés miatt a haztartasonkénti masodik
gépjarmi elhelyezésére egyre tobb az igény, azonban az ingatlanok épitéi csak
lakdsonként 1 parkoléhely épitésére kotelezhetéek. Ezt a Helyi Epitési Szabalyzatban
lehet szigoritani, de ez orszagos viszonylatban is nagyon kevés helyen kertilt bele az
épitési el6irasokba. Sok esetben a mar megépult ingatlanok esetén, vagy bévitésik
esetén a telken bellli tobblet parkol6hely biztositasédra fizikailag nincs lehetéség,
azonban a tbbblet parkolasi igény itt is jelentkezik. Ezek a jarmUvek kdzterlleten, vagy
ritkan mas ingatlanon, garazsban bérelt helyen parkolnak. Mivel egyre nagyobb az igény
a kozterileti parkolasra, ezaltal megnd a lakas és a parkolohely kozotti tAvolsag, ami a
lakosok komfortérzetét csokkenti, konfliktushoz vezet. A keriilet régebben beéplilt részén

sokszor a lakasonkeénti 1 db féréhely sem biztositott.

Az 1960-as évektdl a rendszervaltasig epultek ki hazankban panelhazas lakotelepek, az
akkori tervezeési Utmutatok, és az akkori igények is jelentdsen elmaradtak a jelenlegi
parkolasi igénytdl. Ezeken a lakéterlleteken jelentés parkoléhely hianyok vannak. A
néhany, fogaddszinten kialakitott garazs nem fedezi a lakdk igényeit, igy csak a

felszinen kialakitott kdzterileti zsufolt parkolok allnak rendelkezésre.

A belvarosi, strin beépitett, bérhazas varosrészekben a kodzterlleteken a parkolohelyek
szinte teljes telitettsége tapasztalhatd. A lakdsok udvarain nincs lehetéség a
gépjarmuivek elhelyezésére. Az utcan elhelyezett jarmivek elveszik a hasznos terliletet,

jelentdsen rontjak a varosképet. Az elvétve kialakitott garadzsokat, tarolGhelyeket
raktarozasi és kereskedelmi célra bérbe adjak, lokalis forgalomvonzo létesitményeket

létrehozva.

Gondot jelent az egykori nagyizemek helyén létesitett raktarak, kisebb Uzemek miatt
megnovekedett parkolasi igény. Sokszor nem all rendelkezésre dolgozoi- és
ugyfélparkold, a gépjarmiivek a kdzterlletet hasznaljak.

Ujbuda szoérakoztatd, kulturdlis és sport céllal kialakitott létesitményeinek, jelentés
forgalmat vonzo létesitményeinek kornyezetében gondot jelent a koncentraltan
jelentkezd parkolasi igény, aminek csak kis része biztositott. Tovabbi problémakat okoz a
megnovekedett agglomeracios kozlekedés miatt a P+R rendszerl parkoldk kapacitas

hianya, valamint a kerlletben talalhato fels6oktatasi intézmeények parkolohely hianya.

Altalanossagban elmondhato, hogy a kertvarosias teriileteken kiviil minden keriletrész
barmelyik utcdjaban tapasztalhaték parkolasi problémak, jellemzéen a kevés parkolasi
lehetéség miatt, ill. meglevé parkolohelyek allapota miatt. Nem elhanyagolhatdé karos
hatas, hogy a sokszor tilosban, szabalytalanul varakozé gépjarmivek tonkreteszik a
zoldfellleteket is. A szabalytalanul parkolok rendszeres, szigorubb bintetése nem jelent
hosszt tdvi megoldast ezen problémékra, a j6 mindségl lakokornyezethez, a jol
mikoédd varoshoz, magas szinvonalu szolgaltatdsokhoz hozzatartozik a megfeleld

szamu és j6 min6éségi parkoldhely biztositasa is.

A metréberuhazas keretein bellil a Kelenfoldi vasutallomas 6rmezei és Etele téri oldalan
2-2 db, O6sszesen 1500 fér6helyes P+R parkold létesitését irAnyoztak eld, melybdl az
utolsét varhatéan 2016 vegeén adjak at.

A P+R olyan parkolok megnevezése, melyek kozvetlenil egy busz-, vasuti-, vagy egyéb
tomegkozlekedési eszkbz megdalldja, vagy palyaudvara mellett, vagy annak kodzvetlen
kozelében keriltek kialakitasra azon célzattal, hogy a varosba tartdk ott leparkolhassak
gépjarmuiveiket és atszallhassanak a varoskdzpontba tarté tomegkozlekedési eszkozre.

Ujbudan jelenleg a Rékéczi hid és a Szabadsag hid kozott, a belvarosi részen talalhatd
fizetd parkolasi 6vezet. A Xl. kerllet jelenlegi dijfizeté dvezetei a 30/2010 (IV.4.) Fov.

Kgy. rendelet szerint az alabbiak:

3. dijtétel G Ovezet (jelenleg 350 Ft/6/gk.):
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A Szent Gellért tér-Budafoki Ut-Bertalan Lajos utca- Stoczek utca- Egry Jézsef utca-
Karinthy Frigyes (t-Moricz Zsigmond kortér-Bartok Béla ut- Ménesi at- Manyoki Gt-

Kelenhegyi ut altal hatarolt terllet, beleértve a hatarolo utakat és tereket.
4. dijtétel G ovezet (jelenleg 265 Ft/6/gk.):

A VillAnyi (t-Tas vezér utca-Ulaszl6 utca-Bartdék Béla at- Moricz Zsigmond kortér altal
hatarolt tertlet, beleértve - a Méricz Zsigmond kortér, a Bartok Béla at és a Villanyi ut

kivételével - a hatarol6 utakat és tereket.
5. dijtétel G ovezet (jelenleg 175 Ft/6/gk.):

5./1. A Méricz Zsigmond kortér-Bartok Béla ut- Hamzsabégi Gt- Budafoki Gt- Bogdanfy
Odon utca- Karinthy Frigyes Gt altal hatarolt teriilet, beleértve - a Méricz Zsigmond kortér,
a Bartok Béla ut és a Bogdanfy ut kivételével - a hatarolo utakat és tereket.

5./1l. A Kelenhegyi Ut- Minerva utca- Kelenhegyi 0t - Kelenhegyi kéz - Kelenhegyi lépcsd
- Ménesi (t - Balogh lejt6 - Villanyi Gt - Moricz Zsigmond kortér - Bartok Béla ut - Ménesi
at - Manyoki ut altal hatéarolt terilet, beleértve - a Villanyi Ut, a Méricz Zsigmond kortér, a
Bartok Béla ut és a Ménesi Ut kivételével - a hatarol6 utakat és tereket, valamint a Pipacs

utca.

A tablaval jeldlt terlleteken a varakozasi dijfizetés esetén legfeljebb az idétartam
korlatozasnak megfeleld ideig lehet varakozni, az id6tartam lejarta utan a varakozohelyet
el kell hagyni. A kerllet dijfizeté dvezeteinek nagy részére jellemzé parkolasi idétartam
maximuma jelenleg 4 6ra. Az dvezetek nagy részén a dijfizetés idészaka hétk6znapokon
8 oréatdl 18 oraig tart.

Ujbudan kevés a  nagykapacitasu  parkoldhaz/mélygarazs. A  nagyobb
bevasarlokézpontok (Savoya Park, Allee, Eleven Center, Ujbuda Center) a vasarlok és
dolgozOk szamara az épulet alatti mélygarazsban, parkolohazban vagy telken beldl

biztositjak a parkoléhelyet.

7.2. Rovid tavu fejlesztési javaslat

A XI. kerillet motorizacios szintje eléri a 400 személygépjarmi/1000 lakos atlagéertéket,
mely meghaladja a févarosi atlagot. A hegyvidéki teriileteken jellemzé a haztartasonkeénti
2 személygépkocsi, mig a lakételepeken az ellatottsag alacsonyabb. Ujbuda parkolasi
szempontbdl kritikus teriletei a lakotelepek, valamint a belvarosi zartsord beépitési

részei. A kerilet kdzponti részén talalhato lakoteriletek és a lakotelepek tébbsegéhez

nem épult telken bellli parkol6. Tobb helyen a jarddk részleges hasznalatival

biztosithaté a parkolohelyek szama.

A jelenlegi fizetd parkolasi ©Ovezetek és a lakoterlletek mentén tapasztalhatd
kapacitashiany miatt a parkolé autok a kérnyezd ingyenes tertleteken varakoznak, ezért
javasoljuk Gjabb teriiletek fizet6 dvezetbe vonasat: Ormezd, Kelenfold jelentds része,

Szentimrevéros, Gellérthegy, Infopark.

A varakozasi Ovezetek kijelolésével kapcsolatos jogszabalyi feltételek az utak
forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérél szold 20/1984. (XII. 21.) KM
rendelet mellékeltét képez6 Forgalomszabdélyozési miszaki szabalyzatban talalhatok

meg.

A varakozasi Ovezetként Kkijelolt terlletnek egybefiiggbnek, a szabalyozasnak
egyseégesnek, a tertlet hatarainak egyéertelminek kell lennie. Amennyiben a varakozasi
tertleten a kozterlleteknek nem azonos a tulajdonosa, abban az esetben a tulajdonosok
elézetes egymas kozotti megallapodasat kovetéen lehet csak bevezetni a dijfizetési

kotelezettséget.

Rovid tavu elsédleges fejlesztések:

« Ormezé parkolasi 6vezetbe vonésa

» Infopark parkolasi 6vezetbe vonasa

Ro6vid tavi masodlagos fejlesztések:

» Kelenféld parkolasi 6vezetbe vonasa

7.3. Kbzeép tavu fejlesztési javaslat

A Kkeriuletben a lakoéteriiletek parkolé kapacitashianya mellett a kertlet nagyobb
felsGoktatasi intézményeinél, a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem és
az Eo6tvos Lorand Tudomanyegyetem és az Infopark szamara sem all rendelkezésre
telken belll elegendd kapacitassal bir6 parkolasi I|étesitmény, igy a kozteruleti

parkoléhelyek legtébbszor 100%-0s kihasznaltak.
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A kerilet belsé, kozponti részén és az egyetemi teriileteken a parkolohelyek zsufoltsaga
korlatozza vagy ellehetetleniti a terlleten talalhaté intézmények, vallalkozdsok

varakozasi igényeinek kielégitését, problémat okoz azok mikodéseben.

Egyes varosrészekben (tobbek kozott a lakotelepeken) folyamatos a feszilltség a
parkolok kapacitashianya miatt, mivel a lakotelepek épitése idején a lakdsok szamahoz

viszonyitva alacsony volt a parkold épitési norma.
Javasolt az alabbi helyszinek kozelében parkolohaz vagy mélygarazs kialakitasa:

» Gazdagréti ut

* Viragpiac P+R

« Ormezé

+ Kelenféldi palyaudvar - Etele tér

» Bikas park

+ Ujbuda-kdzpont

* Infopark P+R

* ELTE (EO6tvos Lorand Turodmanyegyetem)
* Mdilegyetem rakpart

* BME (Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem) északi campus
* BME déli campus

e Budafoki ut - LAgymanyosi utca

* Gellért-hegy Verejték utca

o Korosy Jozsef utca - Vali utca
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8. Teherforgalom

A Kkijelolt teherforgalmi utak kivételevel a févaros teljes teriletén 12 t
O0ssztbmegkorlatozas van érvényben. 3,5 t dssztomegl korlatozott dvezetbe tartozik a
Balatoni ut - Egér ut - vasutvonal altal lehatarolt, illetve a Budadrsi at - Villanyi ut -
Karolina ut - Bocskai ut - Oktéber huszonharmadika utca - rakpart altal kbzrezart terilet.
A kerlletben kijelolt teherforgalmi Gt az 1 sz. féat, az M1-M7 bevezet6 szakasza és a
K&érberki Ut az Egér ut vonalaig, valamint a 6 sz. féat - Hunyadi Janos ut - Budafoki Gton
- Dombovari at - Rakoczi hid nyomvonal. A Hunyadi Janos ut - Budafoki Gt tengelyétél
keletre fekvd kereskedelmi-ipari terllet célforgalomban megkozelithetd. Ezenkivil
jelentds teherforgalmat vonzé tertletek jellemzéen az els6- és masodrendld féutak

mentén talalhatok.

9. Kulturélis varoskozpont

A Bartdk Béla ut - Szent Gellért tér - Mlegyetem rakpart - Egry Jozsef utca - Karinthy
Frigyes Gt - Moricz Zsigmond kortér altal kozrezart teriileten talalhatd Ujbuda kulturéalis
varoskodzpontja. Az egyiranyu lakoutcakban folyamatos problémat jelent a parkolohelyek
zsufoltsaga, a parkol6é autdk gyalogosfeliileten valo elhelyezése. A terileten javasoljuk a
kozterllet Ojraszervezését: a kozat 550 m szélességében az egyiranyd
gépjarmiforgalom mellett kétiranyos kerékparforgalom haladjon. A jelenlegi parkolasi
helyzetet szegély mellett kialakitott parhuzamos parkolékkal javasolt megoldani. Meg kell
vizsgélni a kétoldali parhuzamos parkolék helyett egyoldali ferde parkolok épitését is. Az
igy fennmaradd, hasznosithaté kozterileten 1,50 - 2,00 m széles, zéldsavval elvalasztott
gyalogjardakat lehet kialakitani. Az egyiranyu utcak fejlesztése eldtt rendezni kell a

Miegyetem és a belvaros parkolasat melygarazsok megépitésével.

A Lakdutcak gyalogos- és kerékparosbarat kialakitdsa c. rajz mutatja az utcak elvi
kialakitasat.
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10.

Kbzosségi kdzlekedés

10.1.Jelenlegi allapot

10.1.1. Vasuthal6zat

A Xl. kerulet kozepén elhelyezked6 Kelenfold vasutédllomas fontos csoméponti
szerepet t6lt be. A vasutalloméason halad keresztil a Dunantul felé mené személy- és
teherforgalom jelentds része. Kelenfoldrél a Gellért-hegyi alagaton keresztil érhet6 el
a Déli palyaudvar, valamint a Rakéczi hiddal parhuzamosan haladd 6sszek6td vasuti
hid altal a Kérvasut, a Keleti palyaudvar. Az allomason keresztezi egymast a MAV 1.
sz. Budapest - Hegyeshalom - Rajka, és a MAV 30a jel(i Budapest - Székesfehérvar,
valamint a MAV 40a jelii Budapest - Pusztaszabolcs vasuti févonal. Kelenféldnek
jelentds szerepe van az el6varosi és a szezonalis balatoni forgalom lebonyolitasaban
is. A vasutallomason ezenkivil athaladnak még a gy6ri, veszprémi, szombathelyi és
zalaegerszegi vonatok, a nemzetkdzi gyorsvonatok, az EuroCityk, a belfdldi és

nemzetkozi InterCityk.

Az elévarosi kozlekedés Budapest vonzaskorzetében jelentés, a vonalakon tdbb,
utemes menetrend van érvényben. A MAV 1. sz. Budapest - Hegyeshalom - Rajka
vonalon 1 db személyvonat viszonylat szolgélja ki az agglomeracioban éléket. A MAV
30a jell Budapest - Székesfehérvar vonalon 3 db személy, 1 db gyorsitott személy és
egy zOnazo személyvonat viszonylat all rendelkezésre az elévarosi kozlekedés
szamaéra. A vonalat 2012-2014 kozott feltjitottak. A MAV 40a jeli Budapest -
Pusztaszabolcs vonalon 1 db személy, 1 db gyorsitott személyvonat viszonylat all

rendelkezésre az elévarosi kozlekedés szamara.

Kelenfold vasutallomas févaroson belili elérése az M4 metrovonal mikoddése oOta
jelentésen javult. A metroberuhazas keretein belll Uj aluljarét létesitettek a meglévd
mellé, az 6rmezei oldalon Uj buszpalyaudvart alakitottak ki, az Etele téren a meglévé
palyaudvart korszerUsitették, igy kialakitva egy teljes értékli intermodalis
csomopontot. A vasut keleti oldalan talalhaté autdbusz-allomas, amirél a kdrnyezé

telepulésekre indulnak jaratok.

Kelenféld mellett Ujbuda déli részén, a 30a vonalan talalhaté Albertfalva alloméas. A

parhuzamos BKV-jaratok miatt az utasforgalom alacsony.

10.1.2. Tavolsagi buszkdzlekedés

A vasut keleti oldalan, az Etele téren talalhaté a VVolan Zrt. altal tizemeltetett Kelenfold
autébusz-allomas, ahonnan a Biatorbagy, Erd és Szazhalombatta térségét kiszolgalo

jaratok indulnak.

10.1.3. Helyi koz0sségi kdzlekedés

A 2014-ben elkészilt M4 metrévonal atadasa o6ta Ujbuda is rendelkezik gyorsvasdti
kapcsolattal, mely a Kelenfoldi palyaudvar és a Keleti palyaudvar k&zott teremt
kapcsolatot. A metrénak a Xl. kertletben 5 alloméasa van: Szent Gellért tér, Méricz
Zsigmond kortér, Ujbuda kdzpont, Bikas park és Kelenfold palyaudvar végallomas. A
Kalvin téren az M3 metro6 felé, a Keleti palyaudvaron az M2 metré felé biztositott az

atszallas.

A metr6 ugyan javitotta a kerllet elérhetéségét, de a Madarhegy felé torténd
meghosszabbitasa nélkill a Gazdagréti lakotelep felél érkezé utasokat nem szolgalja
ki maradéktalanul. A beruhdzashoz kapcsolddo fejlesztések varhatéan 2016 végére

készilnek el.

Ujbuda tdmegkozlekedési halézatanak legnagyobb erdéssége a villamoshalozat, a
févaros tobbi kerlletéhez képest rendkivil j0 hélozati kapcsolatokkal rendelkezik,
jelenleg 16 villamosviszonylat érinti a kerlletet. A kerlletet a Kelenfoldi villamos

kocsiszin és Budafok kocsiszin szolgalja ki.

A budai fondédd villamos projekt kovetkeztében a kerlleti viszonylatok is
megvaltoztak. A 17-es jelzés( villamos meghosszabbitott Gtvonalon Obuda és Dél-
Buda kozott, a Bécsi ut/Vorosvari at megallotdl Savoya parkig a Szeéll Kalman téren
keresztll kozlekedik. A budai rakpartot is érint6 19-es jelzési villamos Kelenfold
vasutallomas és Obuda kozott Gizemel. A 41-es jelzési jarat a 19-es villamossal a
Méricz Zsigmond kortérig egyiitt haladva a Clark Adam tér és a Kamaraerdei Ifjisagi
park kozott kozlekedik.

A hétkéznaponként csucsidében kozlekedd 56-os jelzési villamos Hvosvolgy és
Budafok, Varoshaz tér kozott biztosit Osszekottetést a Szeéll Kalman téren és a
Fehérvari uton keresztil. Csucsidén kivil és hétvégén betétjarata, az 56A villamos
kozlekedik HUvosvolgy és a Méricz Zsigmond kortér kdzott. Szintén Hivosvolgy és a
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Moéricz Zsigmond kortér kozoétt, de a BAH-csomopont érintésével Gzemel a 61-es

jelzési villamos.

A Kkeriilet északi részét érintd 59, 59A és 59B jelzés villamosok a Marton Aron tér és
a Szent Janos korhaz (59), Széll Kalman tér(59A) illetve Hivosvolgy (59B) kozott
Uzemelnek. Az 59B jelzésl jarat csak hétkdznap, a reggeli csucsidében kozlekedik,
ezzel el6segitve a hivatasforgalomban utazék kényelmét.

A Xl. kerilet vilamoshalozata Pesttel is 6sszekapcsolja. Az Etele Gt - Fehérvari at
csomopontig meghosszabbitott 1-es jelzési villamos Obudat és Ujbudat koéti dssze a
Hungéaria korgylGrin keresztil. A Nagykdruton kozlekedd 4-es és 6-os jelzési
villamosok a Széll Kalman tér, valamint a Moricz Zsigmond kortér/Ujbuda kdzpont

kozott biztositjak a kotottpalyas kapcsolatot Pesten keresztul.

A 47-es jelzésl villamos a pesti belvaros, a Deak Ferenc tér és Budafok, Varoshaza
tér kozott kozlekedik. A 47B jelzésli jarat a budai fonodo villamoshaldzat
fejlesztésnek koszonhetéen kodzlekedik munkanapokon a reggeli csucsidében a

Kamaraerdei Ifjusagi parktol a Deak Ferenc tér felé.

Az M1-M1 autépélya-Sasadi ati csomoépont () kapcsolatokat biztosit, ami

megvaltoztatatja a buszjaratok kdzlekedését.

Az Uj metrovonal miatti atszervezés kovetkeztében indult Ujra a 48-as villamos a
Deék Ferenc tér és a Savoya Park kozott. A jarat a bevasarléforgalomhoz igazodva

csak szombatonként kdzlekedik a Fehérvari uton keresztil.

A 49-es jelzési villamos a Deék Ferenc tér és Kelenfold vasutéllomas kozott halad a
47-es és 48-as, valamint a 19-es jelzési villamosokkal nagyrészt k6zos Gtvonalon.

A Xl. kerulet autdbusz-halézata surl, javarészt a kotottpalyaval ki nem szolgalt
terlleteken, de a kerilet hegyvidéki része jelenleg ellatatlan. Az M4 atadasa és a
budai fon6do villamoshélozat fejlesztése miatt a halézat jelentésen megvaltozott.
Jelenleg a keriletet 47 nappali és 8 éjszakai jarat érinti. Az autébuszvonalak
tobbsége érinti Kelenfold vasutallomast, illetve a belvarost (Moéricz Zsigmond kortér,

Ujbuda kézpont, Kosztolanyi Dezsé tér).

A keruletet 7 helyi jarat szolgalja ki, mig Budafok-Tétény iranyaba 18, Buda északi
terlletei felé 9, a belvaros felé 8, a IX. keriilet iranyadba egy, mig Budadrs felé 15
autobuszvonal kozlekedik. A kerlletet 8 éjszakai buszjarat érinti. A kerlletben

taldlhatd a Hamzsabégi Uton Uzemel§ Kelenfoldi autdbuszgarazs, illetve az Andor
utcai telephely.

10.1.4. Légi kozlekedés

A kerllet délnyugati részeén eltertil® Budaorsi repulétérnek nincs 1égi személyforgalmi
szerepe. A repteret csak sportrepilési céllal, illetve a légi szolgalatok hasznaljak. A
koérnyezeti és a légkori adottsagok miatt személyforgalomra térténd fejlesztése nem

lehetséges.
10.1.5. Vizi kozlekedés

2012 juliusdban yjrainditottdk a Dunan a kozosségi kozlekedést. A D11 hajojarat a
Haller utca és Ujpest, Arpad hid kozott kozlekedik egész évben (az idéjarastol
fuggben). Ezzel szemben a csak nyari idészakban tGzemel6é D12 (hétk6znaponkeént)
és D13 (hétvégenként) jaratok a ROmaifirdé és a Kopaszi-gat kdzott biztositjak az
O0sszekottetést. A vizi kozlekedés lehetéségei a délebbi Duna-szakaszokon nincsenek

kihasznalva.
10.1.6. Fejlesztési javaslat

A kozelmultban Ujbudat tébb, nagyobb tomegkozlekedési fejlesztés is érintette.
Tobbek kozott az M4 metrovonal megépitésével a kerlletnek is lett gyorsvasuti
kapcsolata, valamint a budai fonodo villamoshal6zat és az 1-es jelzési villamos
meghosszabbitasa megvaltoztatta a kertlet tdomegkodzlekedési haldézatanak jellegét.
Az autObusz és a villamos vonalakat modositottak, a Kelenfoldi metréalloméas és a
P+R rendszer kiépitésével a tavolsdgi és az agglomeracio felé tarté autdbuszok
végallomasat athelyezték a vasutallomas két oldalara. A fonddo villamoshalozat

beruhdzasaval Buda északi terlletei felé tobb kotottpalyas kapcsolat létestilt.

A metréberuhazas 3. szakasza a vonal Madarhegy felé torténé meghosszabbitasa,
mely még tovabb javitand a helyi lakosok és az agglomeraciébdl érkezdk
tomegkozlekedési komfortjat. A metré6 a Gazdagréti viragpiac illetve Madarhegy
megallokkal bévilne. Hosszu tava fejlesztésként javasoljuk a metrovonal Budadrsig
tortén6 meghosszabbitasat, ezzel nagymeértékben javitva a szomszédos telepilés és

a févaros kozti tomegkozlekedési kapcsolatot.
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Az Etele ut/Fehérvéri at csomépontig meghosszabbitott 1-es jelzési villamos a tervek
szerint tovabbi 1,5 km megépitésével az Etele uton keresztil érné el Kelenfold
vasutallomast, és a 4-es metrot. A fejlesztés nagymeértékben javitja Dél-Buda és Dél-
Pest kozlekedési kapcsolatait, valamint elésegiti a XI. kerllet kozterilet-feldjitasi

terveit és a lakételepek megujitasat.

Tobbszor felmerllt a rakparti villamosok meghosszabbitdsa a Rakdczi hidig, majd a
Dombdvari ut mentén a Budafoki atig. A fels6rakparton vezetett, a Dunaval egyutt él6
varos Kkitlizott céljaival 6sszhangban lévé villamosvonal kialakitasat javasoljuk az

ELTE és az Infopark kdnnyebb elérhetésége, valamint az autdbuszok kivaltasa miatt.

A TSZT 2015 tartalmazza a tervezett Albertfalvai hidon &atvezetett villamos
nyomvonalat is, ezaltal Ujbuda és Csepel kdzott nem csak kozati, hanem kotottpalyas
kapcsolat is létestilne. Jelenleg a két kerilet kozétt tomegkdzlekedéssel 40-60 perc

az atjutasi idé, melyet a hidon atvezetett villamos 10-15 percre csokkentené.

A Xl. kerillet északnyugati lakoétertlet fejlesztéséhez kapcsoldédéan a Madarhegy
gyljtéutjain  autébusz-nyomvonal kialakitasat javasoljuk, mely csatlakozik a
Torokbalinti ut/Gazdagréti Ut és a Budadrsi Ut autobuszjarataihoz, ndvelve a jelenleg

ellatatlan tertlet tomegkdzlekedési elérését.

A vasuti korszer(sitések Ujbudat is jelentésen érintik. A MAV 40a jelii Budapest -
Pusztaszabolcs vonal feltjitasat tervezik, melyek részét képezi a palyaépités,
Szazhalombatta és Ercsi koz6tt a nyomvonalkorrekcio, mely elkerili a telepuléseket.
Emellett sziikséges a biztositoberendezések felljitasa, és az allomasok, utasforgalmi
terlletek akadalymentes atépitése.

A jelenleg kihasznélatlan dunai vizi kozlekedés fejlesztése a jovoben kiemelt
fontossaguva valik mind a varoson belili és az elévarosi kozosségi kozlekedésben. A
budai als6 rakpart nagyforgalmua féat, hidnyoznak a gyalogos illetve kerékparos
atkelés lehetéségei. Ezért a vizi kozosségi kozlekedés fejlesztésekor meg kell
teremteni a biztonsagos rakparti atkelés lehetéségét. Tovabba a létesitendd kikoték
funkcionalitasa mellett vonzova kell tenni kiemelt infrastrukturalis fejlesztésekkel:
fedett varotermek, mosdok, bufék, stb. Emellett fontos mind az elévarosi, mind a
Budapesten bellli k6z6sségi hajozas fejlesztésekor, hogy kerékparosok szamara is
kénnyen elérhet6 legyen a szolgaltatas.
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11.

Kdrnyezetvédelem

A Kornyezetvédelem fejezetben felhasznaltuk a Budapest Févaros Xl. keriilet Ujbuda

Onkormanyzata kerleti krnyezetvédelmi programja 2016-2020 munkaban foglaltakat.

A varosban élék szamara a varosi kozlekedés hatasai az egyik legjelentésebb kérnyezeti
terhelést jelentik. A bels6é égési motorral hajtott jarmlvek jelentés egészségre karos gazt
bocséatanak ki, emellett a kozlekedésbél ad6do zajhatasok, rezgések, fényszennyezések

is jelentds terhelést jelentenek a kdrnyezetre.

A kipufogdégazok a varosi légszennyezeés egyik legfébb okozoi, a sir( beépités miatt a

|égszennyezés hatasai még erésebben jelentkeznek.

A kozlekedési formék szinte mindegyike (beleértve a kerékparos kozlekedést is és
extrém esetben a gyalogos kozlekedést is) zajjal és rezgéssel jar. A nagy méretl, nehéz
jarmlvek zaj és rezgés hatasa nagysagrendekkel nagyobb a kisebb jarmiveknél. A
tomegkozlekedési jarmivek, buszok, villamosok, metrd is zaj és rezgés hatasokat
okoznak, ezek a hatdsoknak egy specidlis formdjat képezik. A fékezések, indulasok,
buszok ajtonyitasa, végallomasok tzemi zajai, valtok kapcsolasa is mind specialis részét
képezik ezeknek a hatasoknak. A kozlekedés lzemi funkcidkkal is jar, ami szintén
jelentds kornyezeti terhelést okoz, pl. benzinkutak, buszpalyaudvarok, vasutallomasok
hatasai.

A modern kozlekedés minden esetben burkolatot igényel, a varosban novekvé
burkolatok mennyisége két okbdl is jelentds karos hatassal jar: csbkken a zoldterulet, a
burkolt fellletek felmelegedésével nd a hémérséklet, szarazabb lesz a levegd, nyaron
gyakori a hésziget-jelenség kialakulasa. A burkolt fellletek a csapadékvizet nem engedik
magukba, hanem gyorsan tovabbvezetik azt. Emiatt valtozik a terllet csapadékviz
ellatasa, ami karos a névenyzetre, és az élévilagra, ezaltal a lakhato kdrnyezetre is. A
burkolatokrol gyorsan a befogaddkba érkezé csapadékvizek méasik k&ros hatasa, hogy a
befogadd vizfolydsokat lokésszerlen terhelik, ami ezeknek a befogadoknak a
fejlesztését kivanja, ami szintén karos kérnyezeti hatasokkal jar.

A kornyezeti hatdsok mindegyike Osszeadddva jelentkezik a tobbi hatdssal, és

egylttesen jelentdés kornyezeti terhelést okoznak, egyes terlleteken akar

ellehetetlenithetik a normalis lakdkornyezetet, vagy akar a munkahelyeket is.

Ezek a kdzlekedésbdl szarmazo kornyezetet érd terhelések 6sszességében karosak, az
altaluk okozott hatasok attételesen Ujabb karos hatasokat okoznak (pl. betegségek
kialakulasa, ami kihat a munkavégzesre, egészségugyi kiadasokra stb.). Ezek a hatasok
veégs6 soron karosak kozvetlenll az egészségre, karosak a munkavégzeésre, a gazdasag
teljesit6képességére, ezek a hatasok egyéb beruhazasokat indokolnak, pl. az vizkészlet
szennyezése a viz kezelését kivanja, a zajhatasok miatt zajvédelemrdl kell gondoskodni,
a sok megbetegedés ndvekvé kérhazi kapacitast, egészségugyi beruhazasokat kivan, a

zoldfeluletek gyorsabban tdnkremennek, kilon locsolasrol kell gondoskodni stb.

A kozlekedés A&ltal okozott k&ros hatasok ellen tobbféleképpen lehet védekezni. A
jarmldpark modernizacioja érezhetden csokkenti ezeket a hatasokat. A forgalom
csillapitasa, vagy magaban a sebesség cstkkentése szintén mérsékiéen hat. Ahol nem
lehet, vagy nem cél a forgalom csillapitasa, csokkentése, ott a védendd létesitményeket
elér6 hatasokat lehet csokkentetni. A zajhatdsok ellen zajvédé fallal, zajvédd
Uvegezéssel lehet védekezni, modernebb jarmlpark is kisebb zajterhelést okoz, a

sebességcsokkentés is cstkkenti a zajhatast.

Az emisszié hatasait novényzet telepitésével, a varosi levegdcsere, atszell6zés
biztositasaval, szigorubb kdrnyezetvédelmi el6irasokkal, és ezek betartatdsaval lehet

csokkenteni.

A kozlekedéssel jaré burkolt fellletek hatasai ellen csapadékviz megtartd képességu

vizelvezetést lehet kialakitani, ami kozelit a talaj természetes csapadékviz
haztartasahoz, de a legfontosabb, hogy felesleges burkolt feliletek ne alakuljanak ki. A
burkolt feluleteken kialakul6 héhatas ellen arnyékolassal, ndvénytelepitéssel lehet

védekezni, de a legfontosabb itt is, hogy felesleges burkolt fellletek ne alakuljanak ki.

A Kkerlletben az els6dleges légszennyezé forras a kozuti kozlekedés.  Kiemelt

szennyez6k a bevezetd és a kerlleten &thaladé utak: M1-M7 kozO6s bevezetd
szakasza,Budaorsi  Ut, Szerémi és Budafoki ut

BAH-csomdpont, (ktlénosen

Lagymanyosi hidtol délre), Nagyszd6lés utca — Bocskai ut — Oktober 23-a utca — Irinyi
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Joézsef utca, rakparti ut — Pet6fi hid,LAgyméanyosi hid hidféjének kérnyéke, Karolina (t,
Andor utca, Fehérvéari ut. A kozuti kézlekedésbél szarmazik a levegé szén-monoxid,

nitrogén-oxid terhelésének és szallopor-terhelésenek jelentds része.

A kerékparos kozlekedés Ujbuda dinamikusan fejlédé kozlekedési modjai kozé tartozik.
A kerékparos hal6zat legmeghatarozobb szakasza az észak-déli iranyl, Duna mentén
haladd kerékparat, mely a part menti sav rendezetlensége miatt az érintett szakaszon a
Szerémi aton halad. Helyenként kisebb hianyossagokkal ugyan, de a Budadrsi ut —
Bartok Béla ut —Hamzsabégi ut irAnyaban taladlhaté dsszefliggé kerékpéros uthaldzat. A
kerékparos kozlekedés fejlesztésében fontos szerepet tolthet be a kerékpérutak
0sszekotesében rejlé lehetéségek kihasznalasa, akarcsak a hasznalaton kivili kézutak
kerékparos utként torténd esetleges hasznositasa, mely egyéb pozitiv kornyezeti

hatéssal is jarhat.

A tudatos forgalomszabalyozas, forgalomcsillapitas adott tertileten csékkenti a forgalom
nagysagat, amivel aranyosan csOkken a terlletet ér6 kornyezeti terhelés is. Ez
lakoteriletek esetén kilonosen fontos, a cél, hogy a lakétertleteken atmend forgalom
lehetdleg ne legyen, a teriletre csak az ott lakok, vagy azok hasznéljak, akiknek a terilet
a célallomasuk. Ezaltal jelentdsen cstkken a forgalmi terhelés. Nem szabad elfelejteni,
hogy minden teriiletnek van egy kiszolgalo teherforgalmi igénye is (pl: szemétszallitas,
Uzletek teherforgalma, arufeltoltés, koltoztetés, esetleges épitési forgalom), ezek egy
része allandd (pl: arufeltoltés), egy része alkalomszerd (pl. koltoztetés). A rendszeres
mikoddéssel kapcsolatos teherforgalmat be kell ezekre a terlletekre engedni, de
forgalomszabalyozassal elérhetd, hogy ez is kisebb terhelést okozzon, pl: az arufeltoltés
ne a reggeli csucs idején torténjen, mert ilyenkor okozhat torlédast a teherjarmivek

mozgasa, ami a dugOban varakozé jarmivek szamaval noveli a kérnyezeti terhelést.

11.1. ROvid tavu fejlesztési javaslat

A kerlletben a vasutvonalak egy részénél éplltek zajvédéfalak, rovidtavu feladat a
hianyz6 szakaszokon a zajvédéfalak kiépitése.

11.2. Hosszu tavu fejlesztési javaslat
Kornyezetvédelembdl kiemelt kdzlekedési fejlesztések:

* M4 metrévonal meghosszabbitasa.

e Kornyezetbarat kozosségi kozlekedés fejlesztése. Meglevé jarmipark
modernizacidja, alternativ izemanyaggal mikddd tomegkdzlekedési jarmivek
beszerzése. Témegkozlekedés racionalizalasa ugy, hogy kevesebb, jobban
szervezett jarat kdzlekedjen (pl. telebusz jaratok, hivas esetén kdzleked§ jaratok).

* A személygépjarmlvek mobilitasi igényeinek csdkkentése varostervezesi,
forgalomszervezési, és szabalyozasi eszkdzok segitségevel.

* A nem-motorizalt (gyalogos, kerékparos) és a kdzéssegi kozlekedeés
infrastrukturdlis feltételeinek javitasa .

» Forgalomfigyeld, tajékoztatd rendszer kiépitése. Forgalomban résztvevék
informaltsagat javito, a forgalmi kdrilményekhez valé rugalmasabb
alkalmazkodast tamogato rendszer. BKK-val k6zdsen torténé szakaszos frissitési
Ujbudai forgalomfigyeld és tajékoztaté rendszer fejlesztése mar elkezdddott.

» Gyalogosbarat fejlesztések. Jardak felujitasa, karbantartasa,
akadalymentesitése, sétalo utcak kialakitasa a vonzo6 gyalogos kozlekedés
biztositasa érdekében.

« Hozzéjarulas az éghajlatvaltozas megelézéséhez az tiveghazhatasi gazok (UHG)
kibocsatasanak mérséklésével. Az UHG csokkentés integracidja a kertleti
szabalyozasi dokumentumokban, a telepulésfejlesztésben, —rendezésben és —
Uzemeltetésben

» Vizi kozlekedés fejlesztése. Kopaszi-gattdl délre esé vizi kozlekedeés fejlesztése.
MUkddd kozforgalmu vizikdzlekedés Budafokig torténé meghosszabbitdsa. A
nem-motorizalt (gyalogos, kerékparos) es a kozosségi kdzlekedeés infrastrukturalis

feltételeinek javitasa
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Kerékparos-barat Kerllet Koncepcié kidolgozasa, mely tébbek kdzott
tartalmazhatja a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztési elképzeléseket,
illetve azok gazdasagi és kornyezeti szempontu vizsgalatét.

A kornyezettudatos szemlélet €s gyakorlat elterjesztése, a kertlet természeti és
kulturélis értékeinek megismertetése a keruleti polgarok minél nagyobb aranyu
bevonaséaval

Kerékparutak 6sszekotése, haldzatosodas. A jelenleg is funkcionald kerékparutak
0sszekotese, becsatlakozas pl. Eurovelo 6 rendszerbe, bévités, ill. kapcsolodas
agglomerécié irAnyaba (pl. Budaors felé). Az eddigi kertleti kerékparos forgalom
szempontjabadl tortént kétiranyusitasi torekvések bovitése.

Intézményi kerékpartarolok felmérése. A Magyar Kerékparos Klub kozteriletekre
vonatkozo felmérésének kibdvitése. Az igényeknek megfeleld intézményi
kerékpartarolok épitése.

Keruleti kerékpar szervizpontok felmérése, bovitése. A kerékparos kozlekedés
infrastrukturdlis hatterének fejlesztése, érintettek tajékoztatottsaganak javitasa.
BUBI kiterjesztése. A févarosi illetékességi BUBI rendszer kiterjesztésének (pl.

Kelenfoldig) tamogatasa.
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12.

Osszefoglalas

Ujbuda teriiletén vannak fontos és rovid tavon szilkséges beavatkozasok, és hosszl
tavon szikséges beavatkozasok, egy résiknek a szikségessége mas tényezdk

megvalosulasatol fugg.

A kozlekedési haldzati fejlesztéseknél rendkivil fontos a fokozatossag elve és a
folyamatos monitoring. A nagyobb beruhazédsokat lépcsézetesen, egymas utan, a
hatdsaikat figyelve és a tobbi fejlesztést a megvaltozott kortlményekhez igazitva kell
elvégezni. Az infrastrukturalis fejlesztéseknél elére ki nem szamithatd hatasok

jelentkezhetnek, a késébbi beavatkozasoknal ezeket is figyelembe kell venni.

A fejlesztésekhez kapcsolddnia kell megfeleld tajekoztatasnak, kampanynak, reklamnak,
ami ezeknek a projekteknek a megismerését, elfogadasét segiti. Fontos a kdzlekedéssel
kapcsolatos gondolkodasmaod formélasa, a varoson belll a kis tavolsagu kézlekedésre a
gyalogos vagy kerékparos preferalasa, a P+R hasznalatanak preferalasa, a
tomegkozlekedés elbtérbe helyezése. Minden fejlesztés jar bizonyos hatranyokkal,
sérelmekkel, ezek karos hatdsainak csokkentésére is alkalmasok ezek a kampanyok. A
beruhazasok pozitiv és negativ hatasainak bemutatdsa, és az ezekbdl szarmazé végsé

meérleg bemutatasa is segiti a beruhazasok elfogadtatasat, tamogatasat.

Rovid tava célok
Rovid tavu elsédleges cél a Madarhegy tomegkozlekedési uthalézatanak, kapcsolédo

csapadeékviz elvezetésének és kozvilagitasanak kiépitése.

Roévid tava méasodlagos cél a nem burkolt, vagy nem megfeleld burkolattal rendelkezé

utak kiépitése.

Rovid tava cél altalanossadgban a parkolas rendezése. A felszini parkoléhelyek altal
elbitorolt kozteruleteket javasolt Ujrarendezni, a személygéepjarmivek telken beldli
és/vagy fold alatti tarolasat megoldani, féleg Uj ingatlanfejlesztések esetén. A gyalogos
és zoldfeluletek novekedésével, a kerékparos infrastruktura fejlesztésével, valamint a
tomegkozlekedés helyzetbe hozédsaval 06sztonozni kell az agglomeréciobol és a
szomszédos kerilletekbdl érkezdket, valamint a helyi lakosokat a kodzlekedési mod

valtasara.

Kiemelt révid tava feladat a kozlekedésbiztonsdg ndvelése a Kozlekedésbiztonsagi
korrekciok keretében elsésorban a gyerekek altal tomegesen hasznalt csomopontokban,
utakon, oktatasi intézmények kozelében, illetve a baleseti gocpontok, kodzlekedés

szempontjabadl veszélyes helyek felszamolasa.

Kdzép tava célok
Kozép tavu ceélok a nagyobb el6készitést igényl6 beruhazasok, teljes ut és

k6zmirekonstrukciok, parkolohazak, P+R parkoldk épitése.

Ezek altalaban nagyobb koéltségl beruhazasok, amik el6készitéséhez hozzatartozik a
koltség-haszon elemzés is, és az optimalis beavatkozas kivalasztasa, itemezése. Egyes
jelentds koltségli beruhdzasok megtériulése nem kdzvetlen anyagi jellegli, hanem a

lakokornyezet javulasaban mérheté.

Hosszu tavu célok

A kertlet nyugati terlletein a lakoterllet fejlesztésekkel parhuzamosan, azokat
kiszolgalva kell a kozlekedést rendezni. A benépesulé tertleteken a kdzmivesitéssel
parhuzamosan burkolt Gthal6zatot kell kiépiteni, valamint biztositani szikséges a
k6zosségi kdzlekedési ellatast autébuszvonalak |étesitésével, atszervezésével.

HosszU tava cél az 6sszes parkolasi igény lehetéség szerint legjobb kiszolgalasa

parkoléhazak, mélygarazsok, felszini parkolok épitésével.

Az M4 metrovonal folytatdsa nyugati irdnyban, az Gj Duna hidak épitése szintén hosszu
tavu feladat.
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